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csatai Csatay Lajos honvédelmi miniszter fogadja a magyar repülésügy vezetőinek 
jelentkezését a Horthy Miklós Nemzeti Repülő Alap ünnepélyes vizsgabemutatóján 


4 honvédelmi miniszter ellép 
kek sorfala előtt 
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Btös Bücker-raj a levegőben . 
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Növendékek felszállásra készen 


tte zzz 7— 9 


HMNRA-VIZSGA 


a budaörsi repülőtéren 


A magyar repülés utámpótlása, a Magyar Aero Szö- 

vetség kiképző keneteinlél a Hwrthy Miklós Nemzeti 
kepülő Alap költségén repülőgépvezetői kiképzésben 
rószesült növendékek szeptember 14-én, délben tettek 
ünnepélyes keretek között vizsgát a budaörsi közfor 
galmi repülőtéren, Az előző évek :gyiakorlatác-val szem- 
ben idén kitűnő időjárás, meleg napsütés köszöntötte 
az újdonsült pilóták vizsganapját. 
. A Horthy Miklós Nemzeti Repülő Alap anost fe- 
jJezte be ötödik munkaévét s ez idő alatt a Magyar 
Aero Szövetséggel karöltve nagyszerűen kiképzett re- 
pülőgépvezelőket bocsátott a in. kir. honvéd légierők 
rendelkezésére. 

Az előkelőségék számára fennitartott helyen ott tát- 
tuk Kállay Miklós miniszterelnököt,  csatai Csátay 
Lajos vezérezredes, honvédelmi minisztert, vitéz Szom- 
balhelyi Fereuk vezérezredest, a honvédivezérkar főnö- 
két, vitéz Magyarosy Sándor altábornagyot, a m. kir. 
honvéd légierők paranrsnokát, Szirmay Áladár mi. kir. 
vezérőrnagyot, vitéz Laborczfy Rezső ezredes, a 
HMNRA imttézőbizottságáinak helyettes elnökét és még 
igen sok más vezető egyéniséget a magyar katonai ús 
polgári életből,akiket Ember Sándor dr. országgyűlési 
képviselő, ai Horthy Miklós Nemzeti Repülő Alap in- 
tézőbizottságának elnöke és vitéz Háry László vezér- 
örnagy, a Magyar Aero Szövetség elnöke fogadott. 

Először dr. Ember Sándor ismertette rövid tájékoz- 
tatóban a HMNRA öt évre terjedő munkásságát, visz- 
szapillantást adott repülésügyünk ujjászületésének tör- 
ténetére és neszleteket közölt a Magyar Aero Szövetség 
1943. évi munkaprogrammjából is. Beszédét nagy taps- 
sal és éljenzé fogadták a megjelent blőkelőségeki 
majd az alapi növendékek szervesen összet , ZOn- 
dosan összeállított programmban mutatták be az isko- 
lázás menetét. Először a motornélküli iskolázás bemu- 
"taitóját tartották meg, majd ai motoros repülőgépve- 
zető növendékekre került a sor. A kiképzést az Alap 
kereteinél a nyár folyamán tartották s most tettek ta- 
nuságot repülőtudásukról a magyar harcigépek leendő 
pilótái. A közönség nagy tetszéssel fogadta a gyakor- 
latokat, melyek során a növendékek valóban íváló 
ügyességet árultak el. A seregszemle végül is a, kikép- 
zett növendékek díszmenetével ért véget. 


A díszmenet után. csatai Csatay Lajos honvv. minisz: 


ter intézeti rövid beszédet a motoros növendékekhez és 
az oktatói karhoz. "Örömmel tekintettem meg a vitor- 
lázó és motoros pilótakiképzésnek azokat a nagyszerű 
eredményeit. amiket itt bemutattatok — mondotta a 
miniszter. A megyar repülőt a hazaszeretet és az ön- 
feláldozó  kötelességteljesítés kell. hogy jellemezze. 
Erre van szüksérünk, hogy egykoron helyébe lépjenek 
a magyar repülőknek, akik védelmezik a hazát és har- 
colnak a fiatal magyar légierő becsületéért és dicső- 
ségéért.c 
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fegyverletétel következmé- 
kialakult új földközitengeri 
helyzet nagy elhatározások elé állította. 
a nénet hadvezetést keleten is. A  Bal- 
kánon és Itáliában új német hadsere- 
gek felvonulásával párhuzamosan ezük- 
ségessó vált a keleti arcvonalnak és az 
arcvonal hadtápvonalainak megrövidí- 
tése. 

A védőharc keleten közel három hó. 
napja tart és az ellenség hadi. és em- 
beranyagának eddig elképzelhetetlen. 
nek gondolt felőrlését eredményezte. A 
ezovjet támadás azonban ennek da- 
cára tovább tart és a száraz őszi idő- 
járás utolsó napjait is kihasználva, szí- 
vósan követi a téli védővonalra kitérő 
német és szövetséges erőket. A légierő 
ezekben a súlyos harcokban önfeláldo- 
zóan támogatja a földi fegyvernemeket 
és főleg megsemmisítő csapásokat mér 
oda, sahol a felderítés nagy szovjet 
erőösszevonásokat állapít meg. A terv- 
szerű német visszavonulás, ami a fel 
adott területen — minden, az ellenség 
számára hasznos berendezés, élelem, 
vasútvonal, stb. tökéletes elpusztításá- 
val jár, helyenként már 2—300 km-es, 
sivataghoz hasonló területsávot hagyott 
vissza maga mögött. Az elpusztított, 
lakosság és élelem nélküli senkiföldje 
főleg az esős idő ég a tél beállta után 
rmnár nem nyereségként, hanem teher. 
ként fogja a szovjet hadvezetést to- 
vábbi terveiben befolyásolni. Egyszer 
azután el fog jönni az az idő is, ami- 
kor az új német fegyverek és tartaló- 
kok a Donec-vidék jól kiépített Szov- 
jet ellátóvonalaitói messze nyugatra 
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előre engedett szovjet ; T 
ismét támadásba mennek át. Nagy te- 
rületek feladása egyáltalán nem döntő 
jelentőségű keleten, mint ahogy az 
orosz tér nagysága miatt az elfoglalá. 
suk sem eredményezett döntést 141 és 


1942-ben. A keleti arecvonalról kivont 
nagy erűkkel és az egyéb tartalékok 
segítségével azonban sikerült egy 


háborús krizisen úrrá lenni, amit ellen. 
ségeink döntő csapásnak szántak az 
Európa elleni tárnadásban. A Balkán 
ellen tervezett támadás elhúzódása és 
a délolaszországi angolszász offenzíva 
lassúsága a nagy és gyors német ellen. 
intézkedéseknek és Mussolini szeptember 
13-áin történt bravúros kiszabadítása a 


következménye. 


A Szovjet és az angolszászok a Ba- 
doglio kormány árulása, az olasz flotta 
átpártolása és az olasz hadsereg fegy- 
verletétele után már elintézettnek te- 


kintették az olasz kérdést, illetve a föld- 
közitengeri háború ügyét. A megren. 


dült és háborúban kifáradt olasz nép a 
bombázások és az ellenséges bomlasztó 
hírverések háborújában alul maradt. 
Mussolini félreállításával és őrizetbe- 
vételével egy húszéves politikai rend- 
szerre akartak döntő csapást mérni. 
Hitler elhatározásából azonban hősi, 
vakmerő ejtőernyős.repülő vállalkozás 
sikereként a Duce újra kiszabadult és 
ezzel az olasz politikai helyzet megvál- 
tozott. Mai szernmel nézve már meg- 
állapítható, hogy az angolszászok tá- 
mogatásával előkészített olasz belső 
válság és fegyverletétel a háborúnak 
csak egy drámai epizódja lett, de nem 


ható eseménye, Olaszország éppen úgy, 


mint latin testvére, Franciaország, tör- 
ténelme legsúlyosabb időszakában ketté- 
roppant és nagyobbik része a háromha- 
talmi egyezmény oldalán, a másik pedig 
az angolszász hadsereg által megszállva 
tekint a jövőbe. 

Mussolini erélye éshite, Graziani tá- 
bornagynak, a Duce hadügyminiszteré- 
nek szervezőképessége újra a; tengely 
erős tényezőjévé fogják tenni Olasz. 
országot. Az olasz flotta átállása kétség- 
kívül még jobban megerősítette az an- 
golszászok tengeri túlsúlyát, de a Mus- 
solini vezetése alatt álló köztársasági 
Olaszország kontinentális viszonylatban 


lényegesen többet jelent Európa vé- 
delme szempontjából, mint amennyi ér- 


téket képvisel ellenségeink oldalán a 
Badoglio-kormány az olasz flottával, 
mint támadó erő. 

a 

Az olasz válság végül a Balkánra is 
kihatott, ahol a németek az eddigi 
olasz politikai befolyásnak következmé- 
nyeit gyorsan felszámolták. Horvátor- 
ság megkapta egész Dalmáciát. Szerbia 
is, Montenegró is a Szandsákkal meg- 
nagyobbodik. Albánia önállósága elha- 
tározott dolog és kedvezőbb lett a né- 
met görög viszony is. Bulgária, válto- 
zatlan tengelybarát politikájának kö. 
vetkezményeként, nernzeti — aspirációi 
csaknem teljesen kielégítést nyertek. 
Ami pedig az orosz-angolszász támoga- 
tássai felélénkült  partizántevékenysé- 
get illeti, nagyobb német csapategysé- 
gek jelenléte majd véget vet annak is. 

kk 

A katonai helyzetet összefoglalva: a 

tengelyállamok, illetve a háromhatalmi 
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egyezményhez tartozó erőcsoport egy 
súlyosnak indult válságon, belső ereje, 
céltudatos katonai és politikai vezetése 
révén úrrá lett éspedig igen rövid idő 


alatt. 
A keleti arcvonalon talán már a közel 
jövőben viszonylagos nyugalmat fog 


diktálni az időjárás is. Az olaszországi 
hadszíntéren az angolszászokra még sok, 
a salernói csatához hasonló  meglepe. 
tés vár, A nyugati területek elleni légi. 
támadások hullámzása a védelem meg- 
erősödését igazolja, amihez a jövőben 
az újonnan bemutatott német fegyve- 
rek révén a mnérmet támadótevékenység 
átütő sikerű megerősödése várható. 

A búvárhajóháború újra rnegindult 
és az első nagy sikerek komoly ered- 
ményeket sejtetnek a négyhavi kény- 
szerű szünet után. 

Végül Japán bejelentett totális moz- 
gósítása, a japán légierő újabb  meg- 
erősödése és sikerei a távolkeleti an- 
golszász reményeket sem engedik úgy 
megvalósulni, ahogy azt sorozatos érte- 
kezleten, az olaszországi első sikerek 
hatása alatt ellenségeink elképzelték. 

Churchill legutóbbi beszédében figye- 
lemreméltó mondatok voltak a légi. 
háborúról és az angolszászok nagysza- 
bású előkészületeiről. — Annyi géppel 
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akarnak Németországra támadni, ami 
már a légitér stelítettségéte jelentené 
és összeroppantaná szörnyű hatásában 
a mémet honi ellenállást. Erre a nagy 
kijelentésre "majd a Kelet-Lengyelor- 
szágban bemutatott védő és támadó 
fegyverek fogják német részről a vá- 
laszt megadni. ; 

A szovjet arcvonal nagyjában a Vi. 
tebszktől keletre levő  védővonaltól 
délre egészen a kubáni hídfőben levő 
Novoroszijszk-ig mozgásban van nyu. 
gat felé. A tervszerűen kiürített na- 
gyobb válrosok, Szmolenszk,  Brjanszk, 
Roszlav], Csernigov, Poltava, a Donee- 
Dnyeper közti iparvidékek városai, 
Bergyanszk és a kubáni hídfőben Ana- 
pa és Temrjuk. A lezajló harcokban a 
szovjet páncélos- és légikötelékekből az 
elmúlt héten 1350 páncélos és 1080 re- 
pülőgép pusztult el. A  Spitzbergákon 
végrehajtott német rajtaütés az északi 
hajókaravánforgalom nagy szénfelvéte. 
lező helyét és fontos időjelző rádió- 
állormnását hosszú időre kikapcsolta. Az 
Északi-Jegestenger felett a Szovjet légi- 
emeje háromszor is támadólagosan lé. 
pett fel részben német hajókaravánok 
eller, azonban megsemmisítő  vesztesé- 
geket szenvedett a német vadászoktól 
és kégvédelemtől. A csatarepülőkkel és 
bombázókkal támogatott szovjet táma- 
dások — Szmolenszk környékén, Kiev- 
től keletre, a Dnyeper környékén és a 
nogaji eteppe felett mindenütt a né- 
met és szövetséges légierő erélyes és 
eredményes ellentámadásába ütköznek. 
A német légierő fölénye a keleti arc- 
vonalon változatlan, sőt a légiharcok 
eredményessége a százalék szerinti vesz. 
teség összehasonlítása alapján tovább 
nőtt. 1:16 és 1:20 között mozog, ami 
mindennél többet mond. 

A német légierőnek már négy olyan 
pilótája van, aki kétszáznál több ellen- 
séges gépet lőtt le. 

A. német háborús szakírók több alka- 
lommal kiemelték, hogy milyen nagy 
szerepe volt a német - légierőnek a ké- 
szülő tömegtámadások felismerésében 
és az azon súlypontok elleni zuhanó és 
alacsonytámadásokkal mennyire megza- 
varták és hátráltatták a nagy támadási 
tervek végrehájtását. Vjazma és Szmo- 
lenszk környékén, Poltavánál, Sztalino- 


nál és a Kubán hídfőben a német és 


Szebasz 


szövetséges légierők több alkalommal 
ezernél nagyobb kgéplétszámmal támad. 
ták több hullámban az offenzívához fel- 
sorakozott szovjet seregeket, azok pán- 
célosait és tüzérségét, üzemanyag és 
lőszerraktárait. Egyrészt a saját veze- 
tés és csapat időt nyert a megfelelő el- 
lenrendszabályok elvégzésére, másrészt 


A második hónapja tartó mozgó had- 
viselésben a német légierő szinte szaka- 
datlanul a legkényesebb pontjait tapo- 
gatta ki az orosz vezetésnek és ott 
tényleg oly károkat okoz, amit a légi- 
fényképek, szökevények és foglyok 1ga- 
zolnak. Az a késleltető hatás, amit a 
légierő a szovjet támadások lendületének 
és súlypontképzésének megsemmisítésé- 
vel elér, most, amikor a Szovjet szinte 
az időjárással fut versenyt, hogyi még 
a tél előtt valahol áttörést harcoljon ki. 

Ezzel szemben a szintén tömegesen i 
bevetett szovjet légierőről azt állapít 
ják meg, hogy azok bevetése nagyrészt — 
mánden terv nélkül történik. A csapat, 
az utánpótlás és az ellláltás alig szenved 
azok következményeiből, annyira cél- 
zás nélkül dobják bombáikat, még 


most, a szovjet háború harmadik évé- 
ben is az orosz bombázók, Példaként 
megemlítik annak a 115 gépből álló 
szovjet köteléknek esetét, ahol 45 könnyű- 
bombázót 70 vadász kísért. Ezt a ecsopor- 
tot Novotny százados a 215 légügyőzel- 
met aratott kiváló vadászrepülő har- 
mincadmagával megtámadta és percek 


alatt veszteség nélkül 18 ellensé- 
A délolaszorsz ngolszász offenzíva 
negyedik hete különösen a Sa. 


lerno körüli ütközetekben és az odairá- 
nyuló hadianyagszállításban az ellenség 
igen jelentős veszteségeket szenved. 6 
cirkáló, több kisebb hadihajó, kb. 116.000 
tonna ellenséges szállítóhajótér pusztult 
el légi és búvárhajó támadások követ- 
keztében a Tirreni tengeren. Az 5. ame. 
rikai hadsereg legalább 25.000 embert 
vesztett, sebesülteket és halottakat, to- 
vábbá mintegy 4500 foglyot. A német 
légierő igen előnyösen használta ki dél- 
olaszországi  repülőalapjait, ahonnan 
meglepő támadásokkal gyengíteíte a 
partraszállókat. Az angolszász légierő 
nyomása azóta érvényesül jobban, iaióta 
az Apuliai síkságon levő olasz repülő- 
terekre nagyobb erőkkel áttelepült és 
azokat berendezte saját használatára. 

Észak-Olaszországban a helyzet már 
tisztult, Közép-Olaszországban még nem 
alakult ki, délen Kesselring csapatai 
felvették a Calabriában és Apuliában 
látszólag elvágott német kötelékeket és 
azokkal megerősödve folytatják védő- 
visszavonuló harcukat. 

Szardiniát a német csapatok kiürítet. 
ték, Korzikában még folynak harcok, ott 
francia, egységek ís partra szálltak. A 
Földköz/-tenger egyes jelentéktelen szi- 
geteit az.angolok birtokba vették. de 
Rhodos és Kréta áll. Az angolszász légi. 
tevékenység a Földközi tenger vidékén 
átmenetileg gyenge volt és Nyugaton 
Németország s a megszállt területek el- 
len sem ismétlődtek sűrűn a támadások. 
A legutolsó nagy bombatámadás óta 16 
nap telt el, amíg az angolok Hanno. 
ver—Oldenburg vidéke, az amerikaiak 
pedig az északi tengerpart városai és 
francia célok ellen megismételték ter- 


at. A lelőtt gépek nagy 
száma a német légvédelem és vadász. 
elhárítás további erősödését igazolja. Az 
olasz légierő teljes kiesése dacára a né- 
met légierő az arcvonal minden részén 
eredményesen küzd az angolszász légi 
fölény ellen és főleg az otthon  sebez- 
hető részeit védi a legerélyesebben. 

Ebben a helyzetben természetesen köny- 
nyű semleges megfigyelőknek és az in- 
kább külső hatásra dolgozó ellenséges 
sajtó nagyrészének arról írni, hogy eny- 
nyivel vagy annyival erősebb az angol 
szász— szovjet légierő. "Bizonyos szám- 
vetések már azt bizonyítják, hogy az 
Európa ellen bevethető gépek száma oly 
nagy, hogy döntő lehet a háború tovább- 
folytatása szempontjából. Ezeknek csak 
azt lehet egyelőre felelni, hogy. emlékez- 
zenek a búvárhajóhare fejleményeire. Ott 
is az elhárítás az óriási sikerek szinte 
döntőnek ígérkező hónapjaiban vált 
olyan erőssé, ami a, hideg számítással 
dolgozó német admiralitást arra az elha- 
tározásrai bírta, hogy négy hónapon át 
szüneteltesse a nagy veszteségek miatt 
felőrlődéssel fenyegető tengeralattjáró 
harcot, a német légvédelem és támadás 
is ismerte az ellenséges légi kapacitást 
és annak határait. Ennek megfelelően 
dolgozta ki a védő és támadó fegyvere- 
ket, mik jönni fognak és átütő sike- 
rűek lesznek. Ez természetesen nem 
zárja ki, hogy az ellenség is olyan új 
támadó fegyverekkel jön bizonyos idő 
mulva, amikkel szemben megint csak 
újabb védekezés lesz hatékony, Hiszen 
éppen a német búvárhajók újabb nagy 
sikere bizonyítja, hogy a fokozott véde- 
kezés dacára, sikerült a harcot tökélete- 
sített, új eszközök segítségével eredmé- 
nyesen továbbvinni. 
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Japán hadszínterein nem volt jelentős 
esemény. Az ujguineai harcok a Sala. 
mon szigetcsoportban folyó légi- és con- 
voytámadások kisebb következményű 
dolgok. Az amerikaiak főleg a Bougain- 
villei japán repülőgép és hadihajótá- 
maszpontot támadják nagy erővel. Ja- 
pán jelentés szerint az utolsó támadás 
180 amerikai bombázó Jelövésével végző- 


dött. Az amerikaiak az első támadásnál 
240 géppel jelentek meg. 

A. légitovékenység Kína felett is meg- 
indult, egyelőre a nagyobb nemzeti ki. 
kötők ellen, amerikai gépekkel. Japán 
viszont bejelentette új géptípusait és 
szintén nagy légi fegyverkezésbe  kez- 
dett. Az új felderítő typus jelzése Liusi- 
tei, a vadászgépeké Sioki, a nehéz bom- 
bázóké Koryu. A csendesóceáni tárma- 
dásnál már bevetésre is kerülitek és igen 
jól beváltak. 

A búvárhajóharc a Földközi.tengerer 
és az Allanti-ócdánon újból feléledt. 
Szokatlan nagyszámú — 15 — torpedó 
rombolót Nlőttek ki a német búvárhajók 
a hajókíséretből és összesen több mint 
százezer tonna hajóteret süllyesztettek 
el az Óceánon, Gibraltárnál és a Föld- 
közi-tengeren, a legutóbbi héten. A be- 
álló ködös és viharos időjárás az At 
lanti-óceánon, lehetővé fogja tenni a 
tenger farkasainak meglepő bevetését, 
ami most kétszeresen hatásos, mert neru- 
csak az angol, hanemi az amerikai hadi 
erők utánpótlása is megsínyli az ered- 
ményes búvárhajótámadásokat. 

k 

A keleti nagy területek mozgó.őrlő- 
harcokban való feladása és az olasz és 
Balkán-területek megszállása között o0ko- 
zati összefüggés van. Ezért a szovjet 
relőnyomulástc tervszerű német  kiürí- 
tésnek kell tekinteni, amit természete. 
sen igyekeznek az oroszok megzavarni, 
siettetni. De eddig sehol áttörés vagy 
bekerítés nem történt és minden a né- 
met hadvezetés számításai szerint megy 
végbe. 

Amíg Olaszországban az egész év fo- 
lyamán megszakítás nélküli harcokkal 
kell számolni, addig Keleten az idő. 
járás, az előírt védővonal elérése 4 
szovjet bekövetkezett utánpótlási nehéz- 
ségei következtében időszakonként vi- 
szonylagos szünet áll be. 

Az Európa ellenii légiháborút is az 
időjárás fogja nagyobb tömegtámadások 
helyett kisebb. de sűrű, a pillanatnyi 
időjárási helyzetet kihasználó válialko. 
zásokká álakítani. sár 

Bt. 


9 


Arado 96 felderítő biztosít a Fekete-tengere 
és 188 


A műrepülés a repülés magasiskolája. Elsajátítása 
nélkülözhetetlen annak, aki valóban jó pilóta akar lenni. 
. Műrepülés közben szokja meg a növendék a váratlan és 
rendestől eltérő helyzetekben való repülést, itt tanulja meg 
az ilyenkor kellő pillanatban szükséges kormánymozdula- 
tokat, egyszóval teljesen ura lesz gépének és színte eggyé 


forr vele. 

Hogy a műrepülést olvasóink fokozott érdeklődésére 
való tekintettel összefoglalóan ismertethessük, felkerestük 
a Ferihegyi repülőtéren a magyar repülés kíváló műrepülö- 

Kováts Sándort. Ő a műrepülés elméleti és gya- 
korlati oktatásának, valamint végrehajtásának egyik leg- 
jobb szakértője és a kérdéssel kapcsolatban valóban sok 
érdekeset hallhattunk és jgsí zzz ezúttal is tőle. 


Autónk nagy sebességgel rohan a Ferihegy-felé vezető 
elsőangú  betonúton, befordulunk a sportrepülötér irányába 
és néhány perc múlva már a hangárok mellett féke- 
zünk le. A kora délutáni órában még csend honol minden- 
felé, az oktatás csak később kezdődik. 

Kováts Sándort, a sportrepülőtér parancsnokát és a ki- 
képzőkeret vezető főoktatóját otthon találjuk. Éppen ifjabb 
Kováts Sándorral folytat élénk eszmecserét és a fiatalúr 
— aki valószínüleg repülési problémák iránt érdeklődött 
papájánál — egyéves korát meghazudtoló komolysággal 
viselkedik. Kiegészíti a kedvenc családi együttest a kis vas- 
gyúró bájos és végtelenül kedves édesanyja Kovátsné Filó- 
tás Lili. A nyár folyamán egész családjával együtt a repülő- 
téren lakik Kováts Sándor, egy barátságos és izlésesen be- 
rendezett lakóépületben. 

Sétára indulunk a hangárok felé. Nézegetjük a példá- 
san gondozott gépeket és egyik sarokban  megpillantjuk 
Kováts kedvenc műrepülögépét, a Nagyvárad névre keresz- 
telt Bücker Jungmeistert. Egyszerre" a műrepülésre tere- 
lődik a szó. 

! : —a A műrepülés oktatását már az alapi növendékeknél 
" — feltétlenül szükségesnek tartom — mondja Kováts Sán- 
ú legegyszerűbb  műrepülőgyakorlatokat, nem is 


z; ; 
g. Ezek és 
az, hogy a növendék feltalálja magát a legváratlanabb 


helyzetekben, melyeket hibás kormánymozdulattal vagy Ő 
idézett elő, vagy a kedvezőtlen légköri viszonyok folytán 
keletkeztek és ismét urává tudjon válni gépének. A mű- 
repülés hiányos tudása már sok balesetnek volt oka — teszi 
hozzá. 

— Volt már főoktató úr olyan helyzetben, hogy külö- 
nösen hasznát vette műrepülő tudásának? —- kérdezzük. 

— Valóban, egyszer saját bőrömön tapasztaltam a hasz- 
nát és sajnos, volt alkalmam mindjárt a hiányból eredő 
bajt is látni. A harmincas évek elején történt — meséli — 
hogy egy öreg Hungáriával szálltam fel az érdi repülöőté- 
ren. Akkor még tulajdonképpen nem is igen műrepültem, 
hiszen azokkal a gépekkel meg sem lehetett kísérelni azo- 
kat a mozdulatokat, melyeket ma könnyedén megcsinálha- 
tunk. Egyszóval mégis próbálkoztam néhány figurával, mi- 
kor egyszerre a; gép dugóhúzóba esett. Nem voltunk ma- 
gasan és hiába próbáltam kivenni belőle, nem ment. Nehéz 
pillanatok voltak, míg végül a föld felett néhány méterrel 
sikerült siklásba átmenni és minden baj nélkül rnegúsztuk 
a kalandot. Nem sokkal utánam egy növendék szállt fel. 
Síma repülésből látható ok nélkül dugóhúzót kezdett a gép, 
a pilóta nem volt tisztában a műerpülés e helyzetében szük- 
séges tennivalókról és lezuhant. ; 

Közben kezd benépesedni a repülőtér. A növendékek 
repüléshez készülődnek, kitolják a gépeket és motorpróbát 
tartanak. A dörgő motorzajban csak kiabálva értjük egy- 
más szavát. 

A növendékek kiképzéséről és tanulékonyságáról be- 
szélgetünk. 

— Két-három hét alatt mindegyik megtanul gépet 
vezetni, — magyarázza Kováts Sándor, miközben" egymás- 
után fogadja fiai jelentkezését — és meglepően ügyesek a 
műrepülés elsajátításában is. Nem is hinné el az ember, 
hogy első elméleti oktatás után például a jobbak tökélete- 
sen repülik az egyik legnehezebb figurát, az orsót. Egy 
igen érdekes megfigyelést is tettem ezen a téren — foly- 
tatja. — Aki már régóta vezet gépet, de mürepülni annak 
idején nem tanult, ma már aligha fog megtanulni. Régi, 
kipróbált pilótáim kezdenek gondolkozni, tétovázni a gya- 
korlat közben, melyet persze akkor már régen elvitt az 
ördög — teszi hozzá mosolyogva. 

A kiképzés időközben teljes gőzzel mgkezdődött. A gya- 
korlógépek egymás után, szabályos időközökben indulnak 
és kört írva a repülötér fölött, tökéletesen szállnak le. 
Kováts elégedetten nézi fiai munkáját. 

—. Műrepülést is ezekkel a gépekkel tanulják a fiúk? 
— adjuk fel a kérdést. 

— Természetesen nem mindegyikkel. Nagyon igénybe- 
veszi a gépet a műrepülés és nálunk a főszempont a gépek 
kímélése.  Műürepülni csak erre a célra külön kijelölt  gé- 
pekkel lehet. Ez a magyarázata annak, hogy annyi jó 
állapotban lévő gépünk van — teszi hozzá kis büszkeséggel 
a hangjában. 

Beszélgetésünknek egy szerelő jelentése vet véget.. ,A 
főoktató úr gépe készen áll!". Kiderült, hogy kedves házi- 
gazdánk előkészíttette gépét és műrepülőbemutatóra  ké- 
szül. Ismét lesz alkalmunk gyönyörködni tudásában,  me- 
lyet annyiszor megcsodálhattunk már repülönapok és be- 
mutatók alkalmával. Kováts beszáll gépébe, bekötözik, mi 
pedig egy másik gépen — egy kétüléses Klemmen kapunk 
"helyet. 

Felszállás: A Bücker rövid nekifutás után meredeken 
emelkedik és egy-kettőre tekintélyes magasságot nyer. Mi 
is indulunk és lassu emelkedéssel igyekszünk vele egy ma- 
gasságba kerülni. Közben a Bücker megkezdi csodálatos 
mutatványainak sorozatát.  Magasba rántja orrát, majd 
egyszerre mintha légcsavarján függve megállna. szinte egy 
helyében tesz egy teljes fordulatot és zuhanórepüléssel zúg 
felénk. — Bukóforduló!  Méterekre tölünk suhan el, hogy 
rövid vízszíntes repülés után hatalmas körben hátra buk- 
fencet repüljön. A motor hangja idönként szinte nyo 
masztóan elcsendesedik, míg a gép felhúzásakor harsogó 
dörgésbe csap át. Most orsó következik. Saját  hossz- 
tengelye körül forog: a gép, haladási irányát megtartva. A 
lágyan, folyamatosan gördülő vezetett orsók pillanatonként 
váltogatják egymást gyors, perdülő orsókkal. Szinte szem- 
mel alig tudjuk követni a gép csapongó lepkéhez, vagy 
néha prédájára sebesen lecsapó  ragadozómadárhoz  ha- 
sonló villámgyors és mégis finoman kidolgozott mozdula- 
tait. Forgolódik, keringőzik körülöttünk, alattunk és felet- 
tünk, hol hátát, hol meg hasát mutatva felénk. Az öszi 


11 


nap sugarai csillogva törnek meg a szárnyakon és a gép 
árnyéka zűrzavaros ábrákat rajzol alattunk a földekre. 

A szédületes mutatványok pillanatnyi szünet nélkül vál- 
togatják egymást. Már szinte meg sem tudjuk különböz- 
tetni egymástól az egyes figurákat. Gyönyörűen végrehaj- 
tott amerikai fordulók sorozata következik: hátra buk- 
fenc, de vízszintes helyzetben a gép egy fél orsóval ismét 
rendes helyzetbe kerül és egyenesen folytatja útját. Az 
egyik után hatalmas nyolcas leírásába kezd a gép. A hu- 
rokban benne vagyunk, a Bücker pár méterre mellettünk 
zúg el és jól látjuk Kováts mosolygó arcát a sapka és 
szemüveg alatt. A gép és ember tökéletesen egybeforrt, 
mint századunk kentaurja és nem tudjuk, mit gondoljunk 
inkább: a gép vált gondolkozó lénnyé, vagy az ember lett 
egy csodálatos gép? Annyira egyek. 

A Bücker most meredeken emelkedik, mintha valami 
láthatatlan erő húzná felfelé a kék égbolt teteje irányában. 
Mikor már annyira felettünk van, hogy csak kis pontnak 
látjuk, megfordul és dugóhúzóba kezd. Mint hulló öszi fa- 
levél pörög, zuhan egyre gyorsuló sebességgel a föld felé. 
Ha nem tudnánk, hogy ki ül a pilótaülésben, már-már azt 
hinnénk, hogy az a gép föllázadt az ember ellen és lerázva 
magáról a kemény kezek irányítását, pozdorjává töri ma- 
gát. De a feszültség feloldódik; a Bücker köztünk és a 
föld között megrázkódik és zuhanása síma repülésbe, majd 
vezetett orsóba megy át. 

Klemmünk lassan széllel szembe fordul és magasságot 
vesztve, a leszállőhelyet veszi irányba. Szép. hárompont 
leszállással érünk földet és begurulunk índulási helyünkre. 
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Kováts Sándor gépét közben elvesztettük szem elől, de 
egyszerre a nap irányából villámgyors  zuhanórepüléssel 
csap le reánk. Fülrepesztően felbőgő motorral, raint szilaj 
csikó ágaskodik fel közvetlenül elöttünk, hogy — rögtön 
újabb zuhanótámadást intézzen a hangárok ellen. A gépet 
most nem húzza fel, hanem a föld felett mintegy 30—50 
méterre késrepülésben, élére állított szárnyakkal suhan 
végig a starthelyen veszteglő gépek során. Még egy utolsó 
bukfenccel felhúz a magasba, azután  halkuló motorral 
csendes siklásban közeledik a repülötér zöld gyepszőnyegé- 
hez, ahol tökéletes leszállás után végleg elhallgató motorral 
pihen meg a Jungmeister. Kováts frissen és vidáman  ug- 
rik le a gépről, olyan egyszerűen, mintha nem is ő lett 
volna az, aki pár perccel előbb minket mutatványaival el- 
kápráztatott. 
Mikor megköszönjük és gratulálunk, szerényen mondja: 
— Akármelyik kiképzett növendékem megteszi ugyan- 
ezt, talán még szebben is. Ma egyébként sem volt ideális 
műrepülőidő, úgyhogy a gyakorlatok — szakértői bíráló 
szemmel — nem ís voltak egészen kifogástalanok. 
Megkérdezzük, mi a mutatványok végrehajtásának elő- 
feltételei: és mire kell műrepülés közben különösen figyelni? 
— Elsösorban megfelelő mugasság szükséges. Növen- 
dékeknek tilos 600 méteren alul műrepülni, oktatóknak 300 
méteren van az alsó határ. Én azért néha lejövök alacso- 
nyabbra is, de az óvatosság mindig tanácsos. Elgondol- 
kozik, — Azt kérdezted, hogy mi a legfontosabb a műre- 
pülésnél? Hát erre csak azt lehet felelni, hogy az egyet- 
len és legfontosabb dolog: a teljes nyugalom. — Hirtelen- 


kedni, kapkodni soha sem szabad. A másik végtelenül fon- 
tos dolog, hogy a gépet tökéletesen kell ismerni. Itt van 
például a dugóhúzó, amitől a legtöbben annyira félnek, pe- 
dig nem is olyan veszélyes, csak minden gép másként Vi- 
selkedik benne. Ha a pilóta ismeri gépét. könnyen ki 
tudja venni ebből az , állapot"-ból, akár szándékosan, akár 
pedig akaratlanul került bele. A műrepülés tulajdonképpen 


É rengeteg sokféle erőhatás összeegyeztetéséből áll. Centri- 


fugális erő, motor húzóereje, a gép tehetetlensége és a ne- 
hézségi erő, mind-mind fontos szerepet játszik és ezeknek 
az erőknek a kormányszervek segítségével megfelelő össz- 
hangba hozása által lehet tulajdonképpen a mozdulatokat 
kialakítani. 

Közben bealkonyodott. A növendékek gyakorlógépei is 
pihenni tértek már és a motorok zaja elhalt. Csak elvétve 
húz el felettünk egy-egy katonai gép, hazatérőben. A han- 
gárokban gépápolás folyik. A fiúk megtisztítják, helyre 
tolják a gépeket. Kováts Sándor meggyőzödik róla, minden 
rendben van-e és elindulunk a lakóépületek felé. Nem pi- 
henni megy, még fontos munkák várnak rá: a re- 
pülöszemélyzet és a kiképzőkeretek élelmezési és egyéb ad- 
minisztrációs gondjai is az ő vállára nehezednek. 

A teherautók előállnak. A növendékek felkapaszkod- 
nak és a legközelebbi kiképzési napig búcsút mondanak a 
repülésnek, a repülötérnek és szeretett főoktatójuknak. Mi 
is búcsúzunk. Mégegyszer köszönetet mondunk a sok érde- 
kes látnivalóért.  Beszállunk a kocsiba, a soffőr gázt ad, 
a repülötér pillanatok mulva elvész a felkavart porfelhőben. 
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Amíg a kocsi d Pest felé, visszagondolunk arra, . 
amit ma délután hallottunk és láttunk. Láttuk, hogy itt 
bajtársias, igaz repülöszellemben nevelik az utánpótlást és 
az oktatók azon vannak, hogy azt a tudást, melynek birto- 
kában van, maradéktalanul tovább is adja. — Biztos, hogy 
akík az ő kezei alól kerülnek ki, tökéletes mürepülők lesz- 
nek. Nem akrobaták, hanem elsőrangú, megbízható piló- 
ták, akik ha kell, átcserélik a sportgépet vadászgépre és a 
légiharc ezer kiszámíthatatlan helyzetében fogják felhasz- 
nálni műrepülőtudásukat. s érezzük, hogy ezzél találtuk 
meg a műrepülés legfőbb értelmét. 
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A IGÉGAbb német jelentések tanusága 
szerint a német felségterület felett le- 
dobott angolszász bombák jelentékeny 
százaléka  foszfor.gyujtóbomba. Főleg 
a nagyvárosok elleni terrortámadások 
alkalmával jut a főszerep a foszfor- 
bombának, mivel ma már a robbanó- 
bombákat elsősorban inkább azért vetik 
le, hogy a  rombolásokkal kedvezőbb 

" — sműködésic teret teremtsenek a gyujtó. 
bombáknak s így nagyobb területet te- 
gyenek tűzvész áldozatáut. 

" A foszforbombát részletesen ismertet- 
jük. már a fenti oknál fogva is, a né. 

(4 met szaksajtó közelmultban közölt 

adatai alapján. A foszforbomba jele 
4dNC 30 LB, ami 30 font súlyú gyujtó- 
bombát jelent (INC —incendiary, LB — 
font). 6 

Az előző világháború olaj.gyujtóbom. 
báiban és néhány ködbombában kell ke- 
resnünk a foszforbomba ősét. 1940-ben 

j vetettek le először nagyobb mennyiség. 

ben folyadéktöltésű gyujtóbombákat az 
angolok német területre. Ezek benzin, 
berizol és kőolajtöltetűek voltak,  ron- 
gyokkal és más textiliákkal elkeverve, 
hogy ezeket a becsapódáskor szertevet- 
hessék s így újabb tüzeket idézzenek 
elő. A Molotov-cocktailekben már fosz- 

" for-kén keveréket is használtak. a folya- 

dékhoz nyersgumit adtak hozzá, hogy 
lassabban égjen el. Az új harceszköz 
volt az INC 50, LB — foszforkauna. Ez 
a kanna eredetileg nyersgumi (latex) 

j küldésére szolgált. A  gyujtófolyadék 

Z 8799 benzin, 109 kaucsuk, 2—2.59a fosz- 

; for és kevés kén keveréke volt, a gyuj- 

tás foszfor és kén 9:1 arányú keveréke. 

Ebből származott végül az INC 30 LB 

bomba. 


A bomba ma két változatban hasz. 
aálatos (Mark I. és II.). ezek külsőleg 
nem sokban különböznek: a hengeres 
bombatestet, mely kb. 40 cm hosszú, 
alul félgömbalakú, felül pedig esonka. 
kúpalakú zárósüveg egészíti ki. A tel- 

? jes hossz 81 em, a legnagyobb átmérő 
" — 12.6 em. A félgömbben van az érzékeny 
[ gyujtás és 35 g fekete lőpor a gyujtó- 
HK folyadék kivetésére. A folyadék a kü. 
m zéprészben van. A kúpos rész üres 8 
rajta van a vezérfelület. A Mk. I. és IL 
bombák közötti különbség elsősorban a 
fej kiképzésében van és annyira nem 
lényeges, hogy azt részletesen nem is 
ismertetjük. 

Az egész bomba súlya mintegy 14 kg 
(pontosan 13.6 kg), ebből a gyujtófolya- 
dék összesen 4 kg súlyú. A Mk. II. bom 
bában a  nyersgumit egy műanyaggal 
helyettesítik. a benzint pedig benzollal. 
A Mk. II. bomba töltete tehát 7899 ben. 
zol, 4.99 műanyag és 1799 szilárd fosz- 
for. Utóbbi a bomba fejében és a gyuj- 
e tásban van. A Mk. I. bomba töltete 
. — azonos a foszforkannáéval. A Mk. II. 
bombánáil észlelhető változások oka nyil.-/ 
ván, hogy a nyersgumi egyéb célokra 
kell, a benzin hasonlókép, másrészt u 
külön gyujtófolyadék kiküszöbölésével 
a bomba egyszerűbb lett. 

A bomba hatásadatai: Becsapódáskor 
a gyutacs robbant s ezzel a fekete lő- 
. port is meggyujtja. A gázok nyomása 
Mig bomba végét leszakítja és a folyadé. 


azaz d 


É 
f 


kot kifolyni engedi. A Mk. I. 
. bombánál a folyadékot egy 
külön és lobbaníja 
lángra, "Mk. II. bombánál 
pedig a szilárd fosátor; mely a gyuta- 
csot körülveszi. a gázok hatására fino- 
man eloszlik és részben a folyadékba is 


. kerül. A lőpor lángja az egész töltetet 


meggyujtja. A foszfor egy része a bomba 
fejében marad és később megolvadva, 
kifolyik a bombából s minthogy híg- 
folyós, minden repedésbe könnyen be. 
hatol és a padlót is meggyujtja. A kau 
csuk. illetve műanyag hozzáadásával 
a bomba égési időtartama megnövek- 
szik. Minthogy a bomba súlya és miut- 
egy 250 m/sec becsapódási sebessége kö. 
vetkeztében a tetőzetet és több emeletet 
átüthet, a folyadék több helyen fejti ki 
hatását. A lőporgázok hatására az égő 
folyadéktömegek — szertefreccsennek és 
könnyen gyulladó tárgyakat, ágyakat, 
függönyöket lángra lobbantanak. Síma 
fatárgyakat csak nehezen, fog; meg a tűz. 
Lélektanilag kellemetlen a keletkező 
sűrűn gomolygó füst és a lobogó láng, 
mely azt a benyomást kelti, hogy min- 
den meggyulladt s az oltás hiábavaló. 
A füst részben mérgező hatású, ingerli 
a légzőszerveket s a gázálare használa. 
tára kényszerít. 

Az első óvintézkedések: az ajtót be 
kell csukni és nedvesen tartani, hogy 
az égéstől az oxigént elvonjuk és tova- 
terjedését megakadályozzuk. Az oltásra 
elő kell készülni, homokra és vízre van 
szükség megfelelő mennyiségben. A 
szomszéd helyiségek ajtaját ús ablakait 
nyitva kell tartani. Rövid idő mulva 
a tűz magától csökken és kis égő fol- 
tok maradnak. Feltett gázálarccal kell 
most megkezdeni az oltást, mélyen gug- 
golva előrehaladva. Először az égő tár- 
gyakat kell lelocsolni. A tűz kioltása 
után gondosan szellőztetni kell. a pad- 
lón levő égési felületeket nedves homok- 
kal befedjük. Ezeket a területeket állan. 
dóan nedvesen kell tartani, mert a fosz- 
for bármikor újra lángralobban, tehát 
a helyiségben őrséget kell tartani. 

A foszforbomba ma a városok leg. 
nagyobb ellensége. Az angolszászok sa- 
ját bevallása szerint egy nagyobb német. 
országi — légitámadáskor 50.000 darab 
ilyen bombát vetettek le, tehát összesen 
700 tonna gyujtóbombát! A veszély te- 
hát nagy, ellene megfontolt, nyugodt 
fejjel könnyen el lehet járni, ha a ház 


légó tűzoltósága ismeri a boiuba leküz. 
désének módjait. A foszforbomba rész- 
letes ismertetése ma minden lakóház 
légó őrsége számára elsőrendű fontos- 
ságú. ő. 


INC 30LB 
MARK I 


Lassan ereszkedik alá 
a japán ejtőernyős 


vs EE Aszt ME AN: 

i BE Éz ELEK E ZEDERE é KSE zz ető zös Ax SZ a te 
NIPPON EJTŐERNYŐS FIAI 
A japán haditengerészet ejtőernyős kötelékei nagy szerephez jutnak a keletázsiai nagytérben 
folytatott harcokban. Nem csupán a hidfőállások megszállásánál kapnak fontos hadműveleti 
feladatokat az ejtőernyősök, hanem a nagyobb arányu angolszász támadások elleni véde- 
lemben, mikor szét kell forgácsolni a támadók erőit és többirányu lekötéssel nagyobb köte- 
lékek egyesülését megakadályozni. Ilyenkor az ausztráliai és amerikai csapatok hátában vagy 
fontos közlekedési csomópontjai ellen ledobott 
ejtőernyősök különösen fontos megbízatást teljesí- 
tenek. A japán katona haláltmegvető bátorságát 
mindenki jól ismeri, tudjuk, hogy Nippon katonafiai 
inkább életüket áldozzák, semminthogy ne teljesítsék 
feladatukat. A japán ejtőernyősök különösen bátor 
cselekedeteikkel már eddig is alaposan hozzájárultak 
a keletázsiai térség birtokáért folytatott harcok 
sikereihez, ahol a Felkelő Nap országának fiai 
fényesen megállották helyüket szárazon, vízen és 
ma már levegőben is. Képeink egy ilyen japán ejtő- 
ernyős kötelék támadását mutatja be egy angolszász 

sziget-támaszpont ellen. 


MIS 
ús AZA HŐLÉG 
a REPÜLES? 


E címmel adott elrettentő ízelítöt a vitorlázó repülés 
magas iskolájának tudományáról az egyik reggeli lapunk 
szeptember 10-i száma. Nehéz a feladatunk, hiszen a szak- 
írók és repülök vagyunk egy csapásra. De éppen ezért 
kötelességünk is, hogy mindkét ügyet megfelelően szolgál- 
juk. Tudjuk, nehéz a dolga a napilap szerkesztöségének, 
hiszen a szakszempontból való alapos bírálatot néha igen 
megnehezíti a sürgősség parancsolata. Éppen emiatt indí- 
tottuk meg sajtószolgálatunkat is, hogy megbízhatóan jó. 
repülöszakszempontból helyes anyaggal lássuk el lapjain- 
kat s rajtuk keresztül az érdeklődő magyar közönséget. 

De a vitorlázórepülés nem olyan és nem is hasonlít 
ahhoz, ahogyan az interjút adó, immár 110 kilométeres 
távrepülésre visszatekintő  ezüstkoszorús, de magát meg- 
nevezni nem akaró repülő azt a mitsemsejtő ujságírónak 
kifejti. Az egész cikk irmagjában is helytelen, a tények 
hamisak. Ujságírók, nehiggyetek akárkinek! Repülő pedig 
ne nyilatkozzék felelőtlenül! 

Az említett cikkel kapcsolatban felkértük lapunk egyik 
munkatársát, a magyar vitorlázó magassági csúcs birto- 
kosát. Vojnich Pált, tegye meg észrevételeit a nyilatkozat- 
tal kapcsolatosan. Ime: 

— ,Az Uj Magyarság szeptember  10-iki számában 
közel egyoldalas cikk jelent meg ,.Mi is az a hőölégrepü- 
lés" címmel s ebben egy ezüstjelvényes pilótánk, aki már 
átesett a teljesítményrepülésen és a cikk szerint ,így a 
motornélküli repülök kisszámú élgárdájába tartozik", ad 
interjut. 

—- Ne haragudjon rám a , kisszámú élgárda" e kiváló 
tagja, de meg kell kérdeznem tőle, hogy ilyen szakisme- 
retekkel hogyan szerezhette meg az ezüstjelvényt (bár 
szabad ég alatt 110 km-t repült Pesttől, ami valóban napi- 
lapok hasábjaira kivánkozó teljesítmény, Méray-Horváth, 
Stolte, Beniczky, Tariska és mások idei repülései mellett) 
és miért nem óhajtja személyét felfedni. 

Hogy kérdésem jogosságát is igazoljam, íme néhány 
idézet a cikkből. 

— , Elöször is a pilóta maga vizsgálja meg a gépét, 
hogy később meglegyen az önbizalma. Előfordulhat ugyanis, 
hogy olyan légörvénybe kerül, amikor a gép orrán és há- 
tulján különböző légáramlatok hatnak s ilyenkor hiába a 
kormány, a gép nem engedelmeskedik. Ebben az esetben 
nem szabad megijedni, szabadjára hagyjuk a gépet, míg ki 
kerül az örvényből." 

— Köszönöm a szülők nevében is ezt a nagyszerü 
propagandát, a cikk írójának pedig sok ilyen remek ör- 
vényt kívánok. De vajjon aki eljut az ezüstjelvényig, meg- 
tanulja-e, hogy a gépnek nincs , hátulja" és vajjon nem 
fenyegetné-e örök letiltás veszélye, ha mindezt oktatójának 
mondaná el? Mert, ha ez lenne a repülő pedagógiai irány- 
zat , légörvény" esetére, úgy az oktatók kétségkívül jogo- 
san százalékot kérhetnének a temetkezési intézettől. 

Vagy: , Erdekes tünet volt az idén, hogy 2000 méteren 
alul nem volt felhőképződés, ez egészen egyedülálló tünete 
volt az évnek . . ." 

A repülés érdekében kötelességünknek tartottuk ezt, 
hogy Tóth Géza tanárral is közöljük, aki nagyon megkö- 
szönte az eddig előtte ismeretlen információt. Hja, magán- 
meteorológusok 


S az interjut kérő ama kérdésére, hogy , felhőben is 
tudnak-e motor nélkül repülni?", íme a szakszerű válasz: 
"Hogyne, csak nem sokáig, mert itt már nincs, ami 
felfelé hajtson s így nincs értelme, amellett ez már vak- 
repülés. Olyan a felhő, mint a tejfel, látni nem lehet benne 
semmit. A légzést viszont nem zavarja. Az én júliusi utam- 
nál azonban felhőkről szó sem volt, se szélről, tiszta hő- 
7 gturíhomaggzálás § 
i honnan tudja nyilatkozó bajtársunk, 
. hogy milyen a felhő, ha nem repült benne? Vagy talán még 


nem olvasta a Magyar Szárnyakat, hiszen ott volt már szó 
néhány felhörepülésről, amelynek eredménye többnyire csúcs 
lett. Mert hát a felhőben, amely állítólag nem emel. észleltek 
már 17 m/mp-es emelőszelet, magyarul termiket. Minden- 
esetre szerencse, hogy a felhő nem zavarja a légzést. Futó- 
lag megkérdeztem Balázs, Méray-Horváth, Stolte, Bollmann 
és még más bajtársaimat, de az ő véleményük nehezen 
hozható összhangba" a nyilatkozóéval. Igaz ugyan, hogy ök 
csak rekorderek . . . 


S még néhány enyhe apróság: a gépet , gumiheveder- 
rel lövik ki" (talán az oktató levéti nadrágtartóját?), sőt 
a motoros repülögéppel a Tücsököt vagy Vöcsököt felvontat- 
hatják a magasba . . . (Oda a szakszolgálati engedély!) 
Biztonságos dolog, hogy a hölégképződést a repülőtér álla- 
pítja meg (termik a la carte) s hogy eltévedés ellen leg- 
jobb a Dunát követni, ahol köztudomásúan sokemelőáram- 
lat van). 


Teljesítményrepülőink figyelmébe ajánljuk, hogy ,,.csak 
egyszerű előkészített ételt szabad vinni" (a gépen tilos a 
főzés!). , Innivalót pedig soha, mert az emeli a vérnyo- 
mást". Apropos, a Képes Vasárnap szept. 19-iki száma is 
közölt egy ciket, ahol az írónak állandóan a  vérnyomás- 
sal volt baja, miközben egy Tücsökkel távrepült és bravu- 
roskodott a templomtorony körül. (Vigyázat, ROVI is van, 
valamint csendőrség). 


Hát ez az! Mielőtt megköszönném a cikkírónak és nyi- 
latkozó repülönek ezt a kitünő propagandát a sportrepü- 
léshez, valamennyi sportrepülő bajtársam nevében van 
hozzá egy kérésem. Valamennyien örülünk, ha. a napisajtó- 
ban sportrepülésről olvasunk, hiszen a vitorlázó repülés is 
megér annyi helyet, mint egy vidéki atlétikai verseny. Mé 
gis, ha írnak is mindenfélét, Tücsökrepülést, dupla repülő- 
ruházatot, hölégszaklélektant s miegyebet, mert a nagy 
közönség nem veszi észre a hibákat, ne írjanak olyasmit, 
ami nem felel meg a valóságnak és a repülés propagandá- 
jának. Tartsa meg magának a nyilatkozó álmaiban a lég- 
örvényeket és szenvedjen ott a változó vérnyomástól, de ne 
léptesse elő a vitorlázórepülés szép és férfias sportját 
hősi pózban díszelgő szenzációhajhászássá. 
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Heinkel He. 111. tömegtámadás szovjet készenléti állások ellen 


A bomba pusztító hatását talán nagyobb 
részben a robbanás okozta lökéshullám túl 
nyomását követő szívásnak köszönheti, ez 
okozza a nagyobb rombolásokat. A fenti rajzot 
a Wehrtechnische Monatshefte egyik újabb 
számából vettük. a cikk a robbanásokkal fog- 
lalkozik. Az ábra egy erdőben becsapódott 


bomba robbanó hatását illusztrálja: a be 
] csapódó bomba kb. 4—5 méter átmérőjű lyukat 
. vág, a közvetlen közelben a fák apró dara- 
bokra forgácsolódnak szét, mintegy 40 méteres 
körzetben a szilánkoktól is talált fák kifelé 


törnek derékba. De 40 méteren túl a fák már 
gyökerestől a földből kiszakítva... a robbanás 
okozta tölcsér felé fekszenek. A bombarobba. 
nás szívó hatása a 40 méteres körzeten túl ér- 
vényesül, mert a robbanás okozta nyomáshul- 
lám a 40 méteres körzeten belül fejti ki hatá. 
sát. Az épületekben okozott károkért is na. 
gyobb mértékben felelős a bomba légnyomás- 
hullámának szívó része, mint a túlnyomás, 
hiszen épületeink a nyomásnak még bízonyos 
mértékben ellenállnak, de a szívó hatásnak 
annál kevésbbé. 


?7e . 0. 92e 

A svájci repülőipar 

is teljes erővel dolgozik. mivel a háború tar 
tamára az ország csaknem teljesen magári 
van utalva, a külföldi repülőgépbehozata! 
egyelőre megszűnt. Ma nem csupán az ismert 
winterthuri állami repülőgépgyár 
fokozott teljesítménnyel, hanem ismét meg- 
nyitották üzemeiket a több éven át szünetelő 
Comte és Farner repülőgépgyárak is. A Far- 
ner gyár most készít a sportrepülés számára 


Nem kis meglepetésben lehetett része an- 
nak az angol szerelőnek, aki 1940 május 29-én 
nyugodtan dolgozott a Spitfire irányfelületén, 
a törzsön lovagolva. Nyilván nem vette észre, 
hogy pilótája beült a gépbe. sőt el is indult. 
. A vadászgép csakhamar felszállt és a Pilóta 
ge. a levegőben vette észre, hógy valami 

igsostábeságitt a gép :kissé faroknehézc. Mi. 


dolgozik - 


egy kis hárvumüléses gépet, mely szamos érde- 
kes vonást mutathat fel. 


kor a  kényszervendéget észrevette, igazi 
sangol hidegvérrelc egy szelíd kör után le- 
szállt. A potyautasnak hajaszála sem görbült 
meg. A közölt fénykép ezt a valóban meg- 
történt esetet örökíti meg, de a hitelesség 
kedvéért meg kell mondanunk, hogy ügyes 
fotómontázs, amelyen azonban a legszakértőbb 
vízsgálat sem derítheti ki. hogy nem: az ere. 
deti eset akaltávab hanem a laboratórium. 
ban készült. Hasonló fotómontázsokat a há- 
borús propaganda nagy sikerrel és gyakran 
alkalmaz. 


A Luftwaffe új 
vezérkari főnöke 


, Günther Korten repülőtáborno- 
kot jól ismerik a magyar re- 
pülők. Korten tábornok volt 
hosszabb időn keresztül aunak 
a nagyobb német repülőköte. 
léknek a parancsnoka, mellyel 
a magyar repülők is együtt- 
működtek a keleti arevonalon. 
Parancsnoki minőségében szá 
mos- alkalommal tett látoga 
tást a magyar kötelékeknél és 
sajátkezűleg osztotta ki a Vas 
kereszteket a kiváló magyar 


repülőknek — mint a Ma. 
gyar Szánmayak január 15.i 
számának címzapjáról is 
láthattuk. Korten tábornokkal 


a.. korszerű légiháború egyik 
tetterős és tapasztalt ismerője 
kerül Jesehonnek vezérezredes 
utódaként a német légihaderó 
vezérkari főnöki tisztségébe. 


Furcsa hirdetés 


Ha uj rép kerül harci alkalma- 
zásba, egyszersmind a cenzura is 
működésbe lép: meggátolja, hogy 
nem kívanatos hírek -Ó; flszzdsözlRi 


ják. 
E hírekkel legalább addig várnak, 
főleg, ami a műszaki adatokat il- 
leti, míg az ellenfél lelőtt vagy 
zsákmánygépeken maga is tanul 
mányozhatja a gépet. Elmés hir- 
detést tett közzé az angol repülő- 
lapokban a De Haviiand gyár, 
mely a Mosgníto sépeket gyártja, 


adjon mun- 
kát a hirdetés, az ábrázolt  Mos- 


(Iogy a venzorunak ne 


guito valóban: moszkitó, amelyről 
nem felejtették el a négy vastag 
és négy vékony fullánkot a gép- 
ágyúk és géppuskák jelképeként. 
A szöveg is hasonló állattani jel- 
legű: De Havilland  Moszkitó (a 
harcias), Ismertetőjelei: Vad és 
támadó. Nyomasztó tcrmékenysé- 
gű. Nagy sebességgel repül nagy 
távolságokat, hogy kellemetlen és 
pusztító tojásokat rakjon. Ha za- 
varják, több fullánkból barátság- 
talan sugarakat lövell, Átható és 
feljegyzőszemei vannak Tartózkn- 
dási területe: — Egyre — nagyobb 
mennyiségben jelenik meg Axiá- 
ban, ahol a lakosok aggódva néz. 
nek egy új járvány elébe, mely 
jelentős kellemetlenségeket  okoz- 
hat. A tojások nyilván bombák, a 
fullánkok a fedélzeti fegyverek, a 
sugarak a lövedékek, az átható 
szemek az infravörös fényképező 
anyaggal töltött fényképezőgépek 
és Axia nyilván a tengely orszá- 
gait jelentené. Abban azonban ké- 
telkedünk, hogy a Mosguito gépek 
támadásai elé különösebb 2aggo- 
dalommal néznének bárhol is, hi. 
szen ezek a zavarótámadások nem 
okoznak jelentős pusztítást s eze- 
ket még a szirénák is máskép jel- 
zik, mint a komoly méretű légi 
támadásokat. 
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A Liberator oldalnézetben 


Liberator — Mitchell—Marauder 


Három angolszász bombázó 


A lapunkban már régebben ismertetett 
repülő erődök (Boeing B.17 E. és F. 
mellett egyre nagyobb szerepet játsza- 
nak a Liberator. Marauder és Mitchell 
gépek. Az angol és amerikai légihaderő 
mindhárom gépet nagyobb mennyiség 
ben használja, ezért részletesen ismer- 
tetjük ís őket. 

A OConsolidated Liberator első példá- 
nya a háború kitörésének időpontjában 
végézte első repüléseit. Katonai jelzése 
B.24, a gyári típusszím 32. Az eredeti 
B 24—4A géppel szemben számos változ- 
tatást eszközöltek, hogy a gép harc. 
képességét megfclelően növelhessék. Ez 
részben szerkezeti javításokban, részben 
a fegyverzet megfelelő erősítésében nyil- 
vánul meg. 

A ma szolgálatban levő Liberator bom. 
bázók a Liberafor II. és III. (B24 C és 
D, illetve 32--3 és 32—9h  mintájúak. 
A. gépekben négy dirab Pratt £ Wh tney 
Twin Wasp mhntájú R.1830 S30C4.G jel- 
zésű, egyenként 1200 lóerő teljesítményű 
cs I!agmotort találunk. ezek háromágú, 
önműködő Hamilton Hydromatiec lég- 
csavarokat hajtanak. A gépek fontosabb 
adatai a következők:  szárnyszélesség 
33.55 méter, törzshossz 192 méter, ma. 
gasság 5.53 m. A szárnyfelület 97.5 négy 
zetméter, a szárny oldalviszonya kb. 12. 
A rendkívül karcsú szárny építése az 
újfajta Davis szárnyszelvények alkalma- 
zásával vált lehetővé, ezek az aránylag 
vastag profilok ks ellenállásúak. A fe. 
lületi terhelés 241 kg/m?, ami elég nagy 
érték. A gép üres súlya mintegy 14 
tonna, repülősúlya 23.500 kg. tehát ki 
lenc és fél tonna a hasznos teher. 

Legnagyobb sebessége kb. 490 km/óra 
7000 méter magasságban, utazósebessége 
4500—5000 méter magasságban 409 km! 
óra, szolgálati csúcsmagassága 9000 mé- 
fer. Személyzete 8 fő. 

A Liberator védőfegyverzetét nagyon 
megerősíteték: tizennégy  géppuskája 
van, ezek részben merev, részben for- 
satható, tornyos beépítésűek: a hátsó 
és felső géppuskatorony négyes. ezen- 
kívül még vannak géppuskaállások a 
gépben. A háromkerekű futómű a tör 
zset egészen kis magasságra emel; fel 
csak a talajtól, így a rakodás rendkívül 
könnyű a gépbe. Talán ennek köszön- 
heti, hogy újabban Liberalor Express 
C.87 jelzéssel szállítófeladatokra is hasz- 
nálják. A Liberator kétségkívül jó zép, 
kedvező teherbírási teljesítményt egyt 
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sít nagy seb sséggel s hír szerint re- 
pülőtulajdonságai is jók. 

A North American Mitchell az egyik 
legszebb vonalú amerikai közepes bom. 
bázó. Már a háború folyamán készült, 
első példánya 1940.ben repült. Katonai 
jelzése B.25, gyári jelzése NA-40, illetve 
a javítások után NA.62. Neve Mitchel!" 
amerikai  repülőtábornok nevét örökíti 
meg. A harc tapasztalatok alapján a 
M tchell fegyverzetét is meg kellett erő. 
síteni. 

A mai Mitchell-gépek a B-25 C típus. 
hoz (NA.62 B) tartoznak. Kétmotorosak. 
a hajtómű két darab 1600 lóerő teljesít. 
ményű Wright Double Row Cyelone ti 
zennyolchengeres — R-2600-.A5B 0 esillas 
motorból áll, Hamilton Hydromat e lég 
csavarokkal. A fontosabb méret. és 
súlyadatok: szárnyszélesség 206 méter, 
törzcihossz 15.8 méter, magasság 4.8 mé- 
ter, szárnyfelület 56.6 négyzeiméter. Az 
üres súly 7250 kg, a repülősúly 10909 kg, 
tehát a hasznos teher 3650 kg. Ez nem 
túlságosan sok. hiszen a két nagytelje- 
sítményű motor üzemanyagszükséglete 
olyan nagy, hogy csak legfeljebb egy 
tonna bomba viteléről lehet szó, annál 
is inkább, mert a hivatalos adatok sz- 
rint a gép hatástáva 4250 km lenne. 


Mt 9 "LE 


Védőfegyverzete hat, újabb jelentések 
szerint 9 géppuskából áll, ezek tornyok- 
ban elhelyezve biztosítják a gépet. Leg- 
nagyobb sebessége 4000 métor magasság- 
ban 450 km/óra. Hír szerint nagyobb- 
számú Mitchellgépes bombázó kölelék 
állomásozik a közelkeleten. 

A Martin, Marauder a Mitechell-géppel 
egyidejűleg készült, ugyanarra a pályá- 
zatra. Ma a Földközi-tenger és a La 
Manehe (érségében sokrétű bevetési al 
kalma nyílik. Mint az ismertetett gé. 
vek valamennyien, ez is  orrkerekos 
futóművűü. Az újabb amerikai gépépítés 
irányzat ezt a megoldást kedveli, hi- 
szen a nagy felületi terhelésű gépek fel- 
és leszállása így egyszerűbbé és bizton. 
ságosabbá válik. j 

Az első Marauderek az I. sorozatba 
tartoztak, ezek katonai jelzése B.26 A. 
gyári jele Martin 179. A gép fegyver- 
zete azonban elégtelennek bizonyult és 
így a B 26—C gép került nagyobb mér- - 
tékű bevetésre. A gépnek azonban kel. 
lemetlen — repülőtulajdonságai vannak, 
a leszállás vele nagy ügyességet kíván 


GET 


meg s ezért — a legújabb hírek szerint 
— a gyártott sorozatból nem rendeltek 
utána, hanem a, Martin-gyár egy újabb 
javított típus sorozatgyártásán dolgo- 
zik. 

A Marauderben két darab nagytelje- 
sítményű, 2000 lőerős Pratt £ Whitney 
Double Wasp . R-2800-S1A4.-G mintájú 
tizenyolehengeres — csillagmotort 
lunk, Hamilton Hydromatic légcsava. 
rokkal, A fontosabb méret- és  súly- 
adatok: szárnyszélesség 19.8 méter, törzs - 
hossz 17.83 méter. magasság 6.1 méter. 
A szárny felülete 54.55 négyzetméter. 
A gép repülősúlya 12.100 kg, tehát a fe- 
lületi terhelés alaposan felül van a 200 
kg/m? határon, amelyet eddig katonai 
gépek részére mértékadónak tartottak. 
Ennek köszönheti azt ís, hogy leszálló. 
sebessége 160 km/óra körül jár, vagyis 
a géppel való nagysebességleszállás 
eléggé kockázatos, hiszen iiyen sebes- 
ségnél a legkisebb hiba is százszázalé- 
kos törést eredményezhet, még orrkere- 
kes futóművel ís. 

A hivatalos adatok szerint a gép leg- 
nagyobb sebessége 525 km/óra lenne 4300 
méter magasságban. Ezt az adatot azon- 
ban kétkedésset kell fogadnunk, mert 
a könnyebb és csak 800 lóerővel gyen- 
gébb Mitchell sebessége 450 km/óra. 
Valószínű, hogy a Marauder legnagyobb 
sebessége is csak 480 km/óra körül jár. 

A gépre rendkívül jellemző a kör- 
keresztmetszetű törzs, amely nagy be- 
fogadóképességű. A gép bombaterhe 
1120 kg, tehát nem túlságosan sok 
ekkora repülősúllyal. (A He. 111. ugyan- 
ilyen repülősúllyal kétszerannyi! bombát 
visz, nem sokkal kisebb sebességgel.) 
A bombateher ilyen mértékű csökken- 
tése a fegyyerzetnek 9, újabban 12 gép- 
puskára való erősítésének következmé. 
nye, az összes tűzgépek ellátása a köz- 
ponti lőszerraktárból történik szalagos 


talá. . 


Mitchell! B-25-C 


szállítószerkezet segítségével. (A köz- 
ponti lőszerraktár a nyomásközéppont. 
illetve súlypont felett van, tehát a lő. 
szersúlyváltozása a gép stabilitását nem 
befolyásolja. 

Mind a három gép teljesen fémépítésű, 
fegyverzetük 12.7 mm-es nehéz géppus- 


kákból áll 


(ezek 
számba mennek robbanó lövedékeikkel) 
s"az amerikaiak minden igyekezete arra 


csaknem gépágyú- 


irányul, hogy a kötelékek a vadász- 
támadásokat zárt alakzatban fogják fel, 
hogy így zárt tűzrendszerüket kihasz- 
nálhassák. 


Repülő (?) csodabogár 


Ho Kown az irígylésreméltó fiatalem- 
ber neve, ő ül ebben a valóban csoda. 
bogárszerű alkalmatosságban. A derék 
kinai, akinek polgári foglalkozása sza- 


kács, egész megtakarított pénzét, mint. 
egy hatezer dollárt, ölte bele ebbe a 
gépbe, mely egy csapásra léghajó, re- 
pülőgép, sőt... helikopter! Ötévi munka 


fekszik a masinában, melynek néhány 
nevezetessége: héliummal töltött alumi. 
nium tartály, légcsavar helyett csavar. 
szárnyú gép hűtőlégcsavarja, háromke. 
rekű futómű, de ezenkívül van még né- 
hány olyan berendezés is a gépen, ame. 
lyet a tulságosan konzervatívan gondol- 
kozó repülőmérnökök nem találtak fel s 
amelyeket csak a klasszikus mechanika 
alapelveinek merőben hátat fordító ba. 
rátunk alkalmaz, egyelőre még nem 
igazolt sikerességgel. A rövidlátó ható. 
ságok nem óhajtottak alkalmassági en. 
gedélyt adni a gépnek, de úgy hisszük, 
erre nincs is szükség, mert az előrelát- 
hatólag belátható időn belül nem emel. 
kedik fel a földről, vagy ha fe is emel. 
kedik, visszatérése nem biztosított. Te- 
hát számolhatunk avval, hogy Ho Kown 
barátunk üstökösként kinn marad a Vvi- 
lágürben, barátai és honfitársai nagy 
irígységére... A s3:gépc sajtóbemutató. 
ján a motort nem sikerült beindítani, 
de a buzgó tervező véleménye szerint a 
gép pályafutása során erre még lehet 
remény . . , 
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HAKENFELDE 


1 A repülés korszerű fejlődésének ! 


alapja a biztonság! 


4 A Siemens-konszern sok évtizedes tapasztalatainak alapján készülnek : 


Ellenőrző- és mérőműszerek, világítási berendezések, 
reflektorok, villamos szerelési anyagok, fedél- 
zeti távbeszélő készülékek és hálózatok, navigációs 
készülékek, önműködő kormánykészülékek 


Felvilágosítással szolgól: 


I MAGYAR SIEMENS MŰVEK ! 


VILLAMOSSÁGI RT. 


Gyengeáramú Osztálya 


Í BUDAPEST, VI. KERÜLET, TERÉZ-KORÚT 36. TELEFON: 120-739 


35 PERC ALATT 

ERDÉLY FŐVÁROSÁBÓL A 
SZÉKELYFÖLD FŐVÁROSÁBA 
REPÜLHET A KOLOZSVÁR— 


MAROSVÁSÁRHELY 


LÉGIJÁRATTAT 


Olcsóbb, mint a gyorsvonat II. osztály! Utas-, poggyász- és áruszállítás. 
Kényelmes ülőhelyek, hőtött utasfülke 


Felvilágosítást nyujtanak: 


MALERT UTAZÁSI IRODA 


BUDAPEST, V., DOROTTYA-U. 7. Tel. : 180-888 
(ÉSAZ ÖSSZES UTAZÁSI IRODÁK 


Nem is olyan régen, még alig szen- 
teltek figyelmet a repülőgép légcsavar- 
jának. A mór. megtette kötelességét, a 
mórral nem törődött senki. A pilóta meg- 
szokta, hogy beül gépébe, gázt ad és 
gépe rövid nekifutás után, a levegőbe 
emelkedik. De más lett ám a helyzet, 
mikor a gépek repülési sebessége meg- 
növekedett a 250-300-350 km/óra sebes- 
ségek váltak szokásossá. Az eddig 
olyan egyszerű felszállás egy csapásra 
megnehezedett. A gép csak hosszú és 
nehézkes nekifutás eredményekép óhaj- 
tott a levegőbe emelkedni. Hosszú és 
síma repülőterekre volt szükség, hogy 
biztonságos felszállást lehessen végre- 
hajtani. Még bevont futóművel is kelle- 
metlenek voltak a gép emelkedő tulaj- 
donságai. Csak mikor már a gép elérte 


a kívánt magasságot és vízszintes repü- 
lésbe kezdett, gyorsult fel lassan a gép 


és kezdett a légcsavar megfelelően mű- 


ködni. A 300 km/óra határ átlépésével, 
a kis repülőterek használhatatlanná vál- 
tak. 


Mi volt ennek az oka? A nagyobb re- 
pülősebességek elérésére a légcsavar 
szárnyainak beállítási szögét kellett meg- 
növelni s vele a légcsavar emelkedését. 


Kis repülési sebességnél tehát a lég- 
csavar" szárnyát az agyban el lehetett 
nagyobb állásszög alatt érte. A motor 


még nem érte el teljes fordulatszámát 
s vele teljes teljesítményét. A légcsavar 
hatásfoka elromlott és a felszálló tejesít- 
mények visszamaradtak. 


Egy bizonyos alkalmazkodási lehetősé- 
get jelentett a Junkers által már régen 
gyártott beállítható fémlégcsavar. E iég- 
csavar szárnyát az agyban el lehetett 
fordítani s így a földön adott emelkedés- 
ben rögzíteni. Ha a gépnek különösen jól 
kellett emelkednie, kís emelkedésre ál- 
lították a csavart, ezt a levegő tehát kis 
állásszög alatt érte, a légcsavarszárnyak 
nem húzódtak túl, hanem kis sebességnél 
adtak jó teljesítményt. A gép könnyen 
szállt fel és elég gyorsan emelkedett. 
Ha viszont a sebességi teljesítmény volt 
fontos, nagy emelkedést adtak a csavar- 
nak és — igaz, hogy hosszú nekifutás 
árán — ezt is sikerült elérni. Ily módon 
a légcsavart sikerült mindenféle gép tu- 
lajdonságaihoz idomítani s ugyanazt a 
légcsavart . különféle típusokon  alkal- 


A Junkers légcsavarautomata metszete 


mazni. Ezért a beállítható légcsavar máris 
nagy előnyt jelentett. A fém alkalmazása 
az élettartamot és a hőmérséklet és 
nedvesség elleni " állóképességet — nö- 
velte. Ez volt a falégcsavar első komoly 
ellenfele. 


De" a megoldásnál a kérdés velejéhez 
nem jutottak közelebb. A beállítható lég- 
csavar sem követhette a felszállás és 
sebességi repülés :közötti nagy sebes- 
ségugrást s Így vagy jó felszállást és 
jó emelkedést biztosított kis utazó se- 
bességgel, vagy nagy utazósebességgel 
gyenge felszállási és emelkedő teljesít- 
ményt adott. Mégis az eredmények mu- 
tatták meg a jövő útját. 


A töldön beállítható légcsavart a re- 
pülés közben állítható csavarnak kellett 
követnie, amikor a pilóta repülés közben 
mindenkor a legmegfelelőbb emelkedést 
adhatta a légcsavarnak, mely a motor 
forgató nyomatékát hasznos húzóteljesít- 
ménnyé alakítja át. Nehéz és költséges 
kísérletek árán sikerült a kérdés  meg- 
oldása. Elsősoroan pénzkérdésen múlott, 
hogy nem mindjárt a végleges megoldás 
terjedt el, hanem a közbenső fázis: a 
Hamilton Standard gyár kéthelyzetű ál- 
lítható légcsavarra. 


A Hamilton-légcsavarnak volt egy fel- 
szállási és egy sebességi uelyzete," ame- 
lyet a pilótaülésből állítani lehetett 
Olajnyomással lehetett a légcsavarszár- 
nyakat kis emelkedésre hozni a feliszál- 
láshoz és emelkedéshez. Ha az olajnyo- 
mást megszüntették, két súly centrifugá- 
iis ereje nagy emelkedésbe vitte a lég- 
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A légcsavaremelkedés az üzemviszonyok szerint 


csavarszárnyakat. Ez a megoldás már 
lényeges haladást jelentett az eddigi 
légcsavarokkail szemben. 


Felbecsülhetetlen értékű volt az a le- 
hetőség, hogy így a motor fordulatszá- 
mát is szabályozni lehetett. Igy a felszál- 
láskor is nagy fordulatszámmal és tel- 
jes teljesítménnyel lehetett repülni. 


Időközben VDM-gyár készített Német- 
országban egy kis elektromotor segítsé- 
gével bármilyen  emelkedésbe  állít- 
ható légcsavart. Ez először a zürichi 
nemzetközi repülőtalálkozó német Me. 


AKKUMULÁTOROK, ELEK 


Budapest, 
VIII, Rökk Szilárd-vu. 32 
Telefon: 137-010 9 


109. és Do. 17. gépein tünt fel. 

A sokhelyzetű, állítható légcsavar le- 
hetővé tette, hogy a vadászgép gyorsan 
emelkedjék nagy magasságba és ott 
nagy sebességet is érjen el.  Kétmoto- 
ros gyorsbombázók számára is nagyér- 
tékű volt. Ha a többmotoros gépen egy 
motor felmondta a szolgálatot, a hibás 
motort a légcsavar zászlóállásba hozásá- 
val le/tehetett állítani és így kis ellen- 
állásuvá tenni, ezzel a megmaradt moto- 
rok munkáját megkönnyíteni, a meglévő 
motorteljesítmény megfelelő kihasználá- 
sát biztosítani. E légcsavarokkal sikerült 


. áulatszámhatárt túllépje, tehát a hajtómű 


megrayéipe 


§7 
S97 NT 


a mai 1000—1500 lóerős motorokból min- 
den repülési helyzetben a legnagyobb iz 
teljesítményt hasznosítani. Nagy " magas- 
ságokban megfelelő beállítással a gép 258 
csúcsmagassága, növelhető. A gépek se- 
bessége 500 km/óra fölé emelkedett. 


A sokhelyzetű állítható légcsavar hát- 
ránya a pilóta szempontjából, hogy ák 7 
flandóan gondoskodni kell a légcsavar 
állításáról s ez alapvető és nem is olyan 
egyszerű műszaki ismereteket követei. 
Emellett a pilóta sok mással is el wan 
foglalva. Légiharcban minden bizonnyal 7 
nem arra lesz gondja, hogy. a légcsa- 
varemelkedés és motorteljesítmény sza- 
bályozásával bibelődjék. 


E hátrány kiküszöbölésére a "Junkers- 
gyár, csakúgy mint a nagyobb külföidi 07 
gyárak, mint pl. az angol Rotol, a francia 
Ratler, az amerikai Hamilton, megterem- 
tette a teljesen önműködő üzemű lég- 
csavart, melynél a kezelés csupán egyet- 
len emeltyű beállítására szorítkozik. Egy 
hidrautikus zutomata vezérli a légcsavar- 
szárnyakat a megfelelő  emelkedésbe, 
aszerint, hogy a gép emelkedik, utazó- 
sebességgel repül vagy légiharcba ke- 
rütt. 


Mindenesetre a pilótának is tudnia kell 
az automata üzemzavara esetén a lég- 
csavart kézzel állítani, tehát működésé- — 
vel tisztában kell lennie. A mai német 
harcigépek csaknem " kivétel nélkül a 
Junkers-automatalégcsávarral repülnek s 
ez a gépvezetőt nagymértékben  teher- 
mentesíti. Az automata ezenkívül meg- 
akadályozza, hogy a motor az előírt for- 


pr 


túlternelésének vet gátat. Ez erősen kí- 
méli a motort, tehát a gép élettartamát 
növeli. 


A korszerű harcigépnek az önműködő 
légcsavar ma már nélkülözhetetlen alkat 
része. 
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.híradó számára vették fel 


gyepen egy 

Mellette óriás  börönd, olyan magas, 
mint maga a gép. Az óriás börönd 
előtt ösvilági, mackónagyságú állat va- 
jaskenyeret eszik. Egyszer csak jön" 
egy rettentő, Gullivernyi óriási bilgeri 
csizma, lenyul irdatlan magasságból 
egy hatalmas marok, megragadja az 
óriás állatot, fölemeli. 

— Kész, — mondja a filmriporter 
— nagyszerű kép lesz. 

Tudniillik a motoros  modelverse- 
nyen vagyunk Ferihegyen és a Film- 
a fenti 
, hátborzongató" jelenetet. A  Stuka 
csak egy szerény, de sikerült model, 
amelyet ha egymagában fényképeznek, 
nagy gépnek hat a képen. Úgy érzékel- 
tették hát apró, kicsinyített arányait, 
hogy egy kis vulkánfiber — böröndöt 
tettek melléje, s egy falatozó kölyök- 
kutyát. Czirmay Zoltán  föfelügyelő 
bilgerije tapos be a képbe. Frappáns, 
szellemes arányosítás, a mozinéző el- 
mosolyodik és csodálkozik a továbbiak 
láttán, amikor a filmen minden  kor- 
szerű nagy gépet messze verve röp- 
ködnek a benzinmotoros modelek. 


Mennyi baj van velük, míg nagyne- 
hezen felszállhatnak. 

A cseppnyi, alig negyvendekás mo- 
tor szinte többet tud a  nagyoknál. 
Gyüszünyi hengerkéjében a pöttön du- 
gattyú oly szaporán pörög. Ha pörög. 
Rendszerint felszálláskor nem akar be- 
indulni, holott elötte egy. pöccintésre 
csörgött már. Legtöbbnyire a gyújtást 
adó zseblámpaelemekkel van baj. Túl- 
ságosan hamar kimerülnek. 

De aztán, ha beugrik a csepp motor, 
félre az útból, mert lekaszál mindent, 
ami elébe kerül,- olyan akarattal fúró- 
dik előre, meg fölfelé. A FAI-szabály- 
zat szerint csak egy percig szabad 
járniok a motoroknak, azután le kell 
állniok, hogy a model odafent vitorlá- 
zással bizonyítsa be kiegyensúlyozott- 
ságát és repülöképességét, mert ha — 
teszem föl — félóráig járhatnának, 
elmenne a java nagy távolságru. Mond- 
ják, hogy van kisgép, amely másod- 
percenként 5 méterrel emelkedik. Nem- 
régiben Érden eresztettek fel egy ilyen 
emelkedőképességü modelt. Egyszerüen 
faképnél hagyta a földet. 

Jóképü szőke gyerek pörgeti szapo- 
rán egy nagyfesztávú model légcsa- 
varját, a tizennégyesztendöős Cavallo- 
nista Botskor Péter. Dehát a csavar 
nem hajlandó. 

— Sok baj van ezzel a kisgéppel 
ugye, fiam? — kérdi vitéz Háry aero- 
szövetségi elnök az iízzadóüstökü gye- 
reket. ! 

— De csak ilyenkor, ha versenyben 
van. Máskor nem makacskodik. 

Szerencse, hogy van tartalék — zseb- 
lámpaeleme, bedörrenti a motort, s el- 
ereszti a masinát. Az időmérő meg- 
nyomja a stoppert. 

Péter gyerek biztos a ödlgübási 

—  Ötvenkilenc másodperc után le- 
áll, akár fogadhatok is! 

Megnyerte volna, mert  ötvenkilenc- 
kor szabályszerűen leállt kis csavarja. 


/ a mode FoGis e 


n 1 yen! ] 


Utána nyolc percnél tovább termikelt 
odafent a kisgép. 

Somhegyi Kristóf, egy másik. Caval- 
lonista a legbizakodóbb a fiúk között. 
Benedek György bízik a kisgépében, 
a Mackó Mukiban, — bízhat, hiszen 
sztár a modelek között a Tányértalpú 
Uraságról elnevezett model — de Som- 
hegyi gépe csak legyürte. Nem boszan- 
kodhatott, hiszen Somhegyi gépét is 
ugyanő tervezte. 

Somhegyi-model, — Darázs a neve, 
szabályszerűen lepipálja a vele együtt 
emelkedő Klemm 25-öst. Poros nyo- 
mába sem. léphet, pedig teljes gázzal 
emelkedik. Belekukucskálok a távmérö 
nézőkéjébe, azzal már huszonötkilomé- 
teres távolságig  követhetem a Dara- 
zsat. A huszonötszörös  közelítöerejü 
távolbalátó látómezejében tisztán látni 
még a felmelegedett levegő fölfelé tö- 
rekvő áramlását is. A Darázs három- 
száz méter fölött egyszerre abbahagyja 
a zümmögést, keresztben megáll a lég- 
csavarja, s nekivág és termikel a kis- 
gép. Ott köröz az orrom előtt, a látó- 
mezőben, Bollmann, vagy  Méray-Hor- 
váth nem csinálná különben. (Azt le 
sem merem írni, hogy ennyire ők sem 
tudják, még m dnának érte.) 
Szóval: figyeljük a távmérön a Dara- 
zsat és adatokat megállás nélkül sza- 
valja az egyik ellenőrző: 

— Távolság ezerhatszáz méter, ma- 
gasság négyszázötven. $ 

Majd: 


— Távolság kétezerkettőszázhatvan, 
magasság hatszáznyolcvan. 

Benedek Mukija hétszázra ment fel 
nemrégiben, még husz méter és le- 
gyürte a 

Két perc alatt kéttállon van minden 
nemzetközi rekord és megszületik az új 
magyar magassági rekord: 

— Távolság háromezerkettőszáznegy- 
ven. Magasság ezer méter! 

Igenám, de fent van a verbőczysta 
Kende János modelje is, annak is ezer- 
méteres magasságot mérnek. Ketten is 
elérték, majd eldöntik a kiértékelők, 
hogy melyikőjüké az elsőség, az a fon- 
tos, hogy világrekord született. 

— A model sülyedni kezd! — jelenti 
a távmérő figyelője. 

— Tessék elmenni a műszer elől, 
nem látunk! 

Ott mászkál a rengeteg kiváncsi a 
látómezőben.  Kinyargalnak belőle, s 
még látjuk Darazsat, amint lefelé kö- 
röz, majd billeget egyet-kettőt, utána 
szabályos siklásba kezd s három pontra 
leszáll, mint a pinty. Szinte várja az 
ember a távmérőben, hogy no, most 
felnyílik majd a kabin ajtaja és kilép 
belőle egy cseppnyi pilóta, s telefonhoz 
megy majd, jelenti, hogy hipp-hopp, 
megérkeztem. 

—Vigyáááázzz! — üÜvölti valaki mel- 
lettem. 

Kutyateremtette, ennek fele sem 
tréfa. Az előbb porzott el az orrom 
előtt egy model, felrugaszkodott a leve- 
gőbe utána, alig hat méteren usgyi, vil- 
lámgyorsan élesen bedölt balra, s most, 
mint a villám, úgy zuhan ránk, rám, 
az egész bámész világra. Hamm, min- 
gyárt bekap! Úgy ugrunk szét előle, 


mintha igazi Stuka vágna ránk, hiszen 
— amilyen bolond — még lenyisszenti 
az orrunkat. Látja, hogy  szétszalad- 
tunk csirkemódra, dühében nekirepül a 
földnek, nagyot reccsen és elhallgat. 

— Sikerült! — táncolt mellettem a 
filmező. Lekapta az egészet a Filmhir- 
adónak. Ilyen balesetet még a. világon 
nem láttak! 

Hát nem. De olyant sem, amilyent 
egy másik nekirugaszkodott model mu- 
tatott. Felmegy vagy ötven méterre, ott 
meggondolja a dolgot, abbahagyja a 
jólindult repülést és-elkezd bukdácsolni. 
Farokra, döl, — hátracsúszik, leadja. az 
orrát, felgyorsul, majd bukfenc lesz be- 
lőle hátrafelé és kezdődik a figura 
előlről. 

— Éppen kijön majd, hogy orraesik! 
— jósolja Kováts Sándor. 

Nyert. Reccs, oda az egész model, 
kezdheti építője elölről az egészet. 
Egyelőre az üstökét vakarja, s azt 
mondja: 

— Valami, úgy látszik, nem volt 
rendben. Majd megkeresem a hibát. Ki- 
megy a roncshoz, behozza. 

— Már meg is van a hiba! Tudniillik 
az volt, hogy... 

És elmagyarázza szakszerüen az 
egyensúlyhiba minden részletét. Hig- 
gadtan, magától értetődően azzal, hogy 
majd — az új modelnél kiküszöböti a 
dolgot. 

Nagy bámulóserege van a Stukának, 
amelyet egy tehetséges iparművész 
mesterkedett végtelen türelemmel és 
szeretettel. Nem értek a  modelekhez, 
de az az érzésem, hogy ez a Stuka tel- 
jesen tökéletes Stuka, csak éppen nem 
repül majd. Ügy is van a verseny vé- 
gén. A Stuka légcsavartörés árán kilép 
a versenyből. Az iparművész el akart 
indítani egy rakétamodelt ís. Sikerült 
csupaszárnymegoldást. Amikor próba- 
képpen levegőbelódította, siklott egész 
tehetségesen. Kétségkívül felvitte volna 
a rakéta, decsak a füstje volt békebeli, 
az ereje már nem. Kár, hogy a Stuka 
is, a rakétamodel is a versenyen pró- 
bálkozott meg először a levegőbeemel- 
kedéssel. Illett volna kipróbálni előbb. 

Át kellett volna menni a gumimoto- 
rosokhoz is, de bűnömül ne vegyék, a 
motorosoknál maradtam. A gumisok 
ugyis tudnak, itt viszont bámulhatja az 
ember a harminchatdekás, tízköbcentis, 
féllóerös gyüszűümotorokat, amelyek hat- 
ezerszer pörgetik meg percenként a 
légcsavart. Bámulhatja a  másfélkilós 
vigazi" repülőgépeket. Az egyik  mo- 
delre készítője ráírta, hogy a becsületes 
megtalálónak tízenöt pengöt fizet, ha 
elcsavargása után megtalálja és vissza- 
viszi. Hát én ötvenet adok érte. §Szá- 
zat ís. 


Raczkó Lajos 


Egyenruhát, 
polgári öltönyt 
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Juhász István műrepülésre indul 
Jenik Győzővel 
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Juhász Zoltán repülőleventéi között 


GAMMA-REPÜLŐBEMUTATÓ 


Az azúr színű égből szokatlanul mele- 
gen süt a nyárvégi nap, amikor megér- 
kezem a Gamma repülőterére. Egy Ppil- 
lanatra megállok a repülőtér bejárata 
előtt: ritkán látni ilyen kitűnő fekvésű 
repülőteret! , 

Sehol egy bucka, sehol egy akadály! 
Messze kilométerekre még a repülőte- 
rek közelében oly előszeretettel  hú- 
zódó táviró és villanydrótok hiányoznak! 
Festőien illeszkednek a hangárok és a 
növendékek szobái a repülőtér igazán 
szép környezetébe. 

Már messziről látni, hogy  repülőbe- 
mutátó készül. Egyenruhás pilótanöven- 
dékek  szorgoskodnak a  nyilegyenes 
sorba rakott gépek mellett. Az árbocra 
a píros-fehér-zöld mellé felkerül a gö- 
rögbetűs repülők háromszínű lobogója 
is. A napsütötte arcokon látni, hogy 
örömteli igyekezettel — dolgoznak, — hi- 
szen öt esztendő munkáját és eredmé- 
nyeit kell megmutatni a vállalat veze- 
tőinek és vendégeiknek. 


Repülőgépbúgás veri fel a csendet, a 
kék égbői egymás után érkeznek a 
Gamma Aradó és Nebuló gépei. A fiúk 
egy pillanatra abbahagyják a munkát és 
csillogó szemekkel nézik az érkező gé- 
peket. A repülőtér sárguló gyepén 
megállnak a karcsú gépmadarak. A pi- 
lótaülésből Miklauzic főoktató száll ki 
frissen és újabb utasításokat ad a be- 
mutató előkészítéséhez.  Gyönyörködve 
nézzük a hangárok előtt elhelyezett 
gépparkot: két Tücsök, hat Vöcsök, két 
Pilis, egy M-22, egy Kevély, egy Goe- 
vier,  Aradó, Nebuló, Prága  vontató- 
gépek, — Siebel-Hummel és az öreg 


Heinkei HD. alkotják a sorfalat. Kevesen 


Gamma-leventegrázad az ócsal bemutatón "6 


tudták, hogy a Gamma ilyen impozáns 
gépállománnyal rendelkezik! 


Közben a fővárosból  gépkocsikon 
egymásután érkeznek a vendégek. A 
levegőből ís egymásután érkeznek a 


baráti egyesületek képviselői. A béke- 
beli. repülőnapok és pilótapiknikek han- 
gulata elevenedik fel bennünk a fényes 
gépkocsi és repülőgéppark láttáni Nem 
kevesebbet, mint negyven repülőgépet 
számlálunk meg hamarjában! 


Elsőnek a MÁV repülők gépei érkez- 
nek kötelékben, Antal Lajos  tanácsos- 
sal, az erdélyi túra kitűnő  rendezőjé- 
vel az élen. Azután a BSZKRt., B. S. E., 
a Postások és a T. S. E, Érd felől pedig 
a Műegyetem Prágája tűnik fel, vontató- 
kötélen a M-22-vel. 


Pontosan 16 órakor, Németh György 
vezetőoktató felentéstétele után Juhász 
István, a Gamma vezére engedélyt ad a 
bemutató megnyitására. 


A Himnusz elhangzása után máris leve- 
gőbe emelkedik először a Vöcsök, majd 
a Pilis és a Kevély, nyergükben a leg- 
fiatalabb Gamma-pilótákkal, hogy bemu- 
tassák a csörlős és a repülőgépvontatásos 
kiképzés szépségeit a megjelenteknek. 
Ugyszólván még földet sem értek az 
iskolarepülések szereplői, amikor mint- 
egy 1000 méter magasságban megjele- 
nik a M—22-vel Bollmann Béla. Szebbnél 
szebb  mutatványokban  gyönyörködhe- 
tünk, ám figyelmünk máris Kováts Sán- 


dor Jungmeister gépe felé fordul, mert. 


a népszerű sPulic olyan akrobatikát mu- 
tat be, amilyent még tőle is ritkán lát- 
hatunk! Harmadiknak  Jenik Győző, a 


—- 
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A Kevély keresztelője 


(7 MÁV-repülők kitűnő pilótája emelkedik 5 
; levegőbe, ahol olyan fölényes bizton. 
. sággal forgatja meg Klemm gépét, hogy. 


Juhász Istvánnak is kedve támad egy Kis. 


. műrepülésre. A Gamma népszerű vezé- 


réről kevesen tudják, hogy a labdarúgás 
mellett, amelynek országos enöke, a re- 


"pülés a kedvenc sportja. Több mint fél- 


óráig márad Jenikkel a levegőben, majd 
amikor földet ér, elragadtatással nyilat- 
kozik iégi útjáról. Amint így elnézzük a 
sok"gépet, a szebbnél szebb, filmszerű 
pontosséggal és gyorsasággal következő 
repülőszámokat, — nem akarjuk elhinni, 
hogy ez sházi repülőbemutatóc, — mint 
ahogyan a szerény gammások Írták meg- 
hívójukra — mert szépségében és nagy- 
ságában vetekszik bármelyik nagy re- 
pülőnappal! . 


Alighogy a műrepülésnek vége, követ- 
kezik a nap fénypontja: sétarepülésre 
viszik a megjelent vendégeket! Van hát 
nagy öröm! Mindenki repülni akar! A 
közönség válogathat: két kétüléses mo- 
tornélküli és 10 motoros gép végzi — 
és alig győzi — a vendégrepültetést! 
Akik már átestek a légikeresztségen, 
azok a repülőtéri Gamma-falatozóban jó 
harapnivaló és sörital mellett beszélik 
meg az első repülés izgalmait. 


Alkalmunk volt látni, hogy a repülés a 
Gammában milyen népszerű sport. Meg- 
ható volt, amikor egy fiatalos mozgású 
őszhajú matróna, Juhász István vezér- 
igazgató édesanyja ís repülni indul és 
pedig nem is akármilyen gépen! Ő maga 
kötötte ki, hogy csak Aradó—79-essel 
száll fel, mert a többi gép nem elég 
gyors és nem. elég korszerű! Ha van 
még egyáltalán propagandára szükség, 
hát ez igazán az volt! 

Az ég egyre sötétebb palástját bo- 
rítja a repülőtérre. A gépek leszállnak 
és nyugovóra térnek a hangárokba. Egy 
fehér lap kerül a kezembe: tájékoztató 
a Gamma-repülők — eddigi működéséről. 

Megtudjuk azt, hogy máris 19 géppel 
— ezek közül hat motoros géppel — 
rendeikezik a Gamma, amelynek áldozat- 
kész vezetői tovább növelik a gépállo- 
mányt és kiépítik 110 holdas repülőte- 
rüket. Eddig nem kevesebb, mint négy- 
száz főre tehető azok száma, akik a 
Gammában repülőkiképzés alatt álltak! 
Közel 13.000 (tizenháromezer) felszállást 
végeztek, kétezerháromszázhetven órát 
repültek és repüléseik hossza megköze- 
Iíti a föld délkörének hosszát! Húsz tag- 
juk nyert ezüstkoszorús pilótajelvényt és 
20 Gamma-repülő teljesít vagy teljesí- 
tett a honvéd légierőknél szolgálatot. 

Miklauzic István  főoktató elmondja 
még, hogy jövő terveik között szerepel 
a teljesítmény repülések legmagasabb 


ési fokra való fejlesztése, a kísérleti és 


f 


kutató repülés, valamint a  segédmoto- 
ros vitorlázó gépekkel való kísérletezés 
és azok továbbfejlesztése. 

Derekas munkájukért teljes elismerést 
érdemelnek a Gamma-repülők, de nem 
kevésbbé a Gamma-gyár vezetői, Ju- 
hász Zoltán és Juhász István, akik a re- 
pülésért minden anyagi áldozatra ké- 
szen, a sportrepülő szakosztályt az ipari 
vállalatok által fenntartott. egyesületek 
sorában vezetőhelyre, de országos Vi- 
szonylatban is igen előkelő helyre áll[- 
tották, népszerűséget és megbecsülést 
szerezve a Gamma névnek, amely név 
a szociális intézkedések terén máris for 
galommá válti 


 (adiabatikus) 


A repülőgép hőmérője — a fellépő 
torlónyomás melegítő hatása folytán — 
többet mutat a levegő tényteges hőmér. 
sékleténél. A repülőgép sebességétől 
függ a hőmérséklettöbblet, amely 160 
kmjióra — sebesség — mellett 1 fokkal 
egyenlő és minden 10 km-es sebesség- 
növekedés (csökkenés) 0.1 fokos hőmér- 
sékletnövekedést (csökkenést) idéz elő. 
Például 200 km/óra gépsebesség . . . 


4 

A nedvszívó tulajdonságú anyagot 

idegen műszóval higroszkopikusnak (és 
nem hidroszkopikusnak) nevezzük. 


k 

A légnyomás 24 óra alatt jelentős mér- 
tékben nőhet vagy csökkenhet: 50 milli. 
bárt is elérhet a légnyomásváltozás. 

Br 

A levegő állapotváltozásán értjük a le- 
vegő hőmérsékletének, nyomásának, sű. 
rűségének, nedvességének s. i. t. válto- 
zását. Bizonyos légtömegekben ezek a 
változások vagy úgy játszódnak le, hogy 
a környezetüknek nem adnak le hőt. 
vagy úgy, hogy  hőkicserélődés. fellép 
(környező levegő, talaj, világűr). Ha 
hőátadás nem történik: hőcserementes 
folyamatról — beszélünk. 
A függélyes légmozgás valamennyi faj. 
táját — első közelítésben —  hőcsere- 
mentesnek sgezdteas 

Vitorlázó repülések alkalmával meg- 
figyelhető volt, hogy nyáron a nagy- 
városok felett mindig erősebb a levegő 
feláramlása (konvekció, termik), mint 
egyebütt. Ennek következtében a 80- 
molyfelhők képződése isk gyakoribb a 
város felett. mint a környékén; a Csa- 
padékos napok száma és a lehulló csa 
padék összmennyisége is nagyobb. A há. 
zak és épületek anyagának erősebb fel- 
melegedése révén sajátságos áramlási 
rendszer keletkezik: a meleg levegő fel 
emelkedik a város fölé és helyébe hide. 
gebb levegő áramlik a város széléről, a 
város középpontjának irányában. Ily- 
módon lehetővé válik a nagyobb lég- 
tömegek felemelkedése is és —  egyéb- 
ként nyugodt, de forró nyári napokon 
— hatalmas ZENÉT ZEN keletkeznek. 


Az előző számban megjelent közle- 


mény értelemzavaró sajtóhibáit az aláb- 


biakban helyesbítjük:. 

... vagyis a 76 em, illetőlegi a 760 mm 
magas higanyoszlopnak 1013,26 mb felel 
meg, azaz 1 mm.nek 1013,26:760 — 4/3 mb, 
vagy fordítva: 1 mb-nak 760:1013.26 — 
3/4 mm . . . ) 

- k 


Otyan napokon, amikor gomolyfelhők 
képződnek, a hőmérsékletnek 100 m.re 
eső függélyes irányú csökkenése (azaz: 
a hőmérsékleti gradiens) — a gomoly- 


. felhők alapjáig mérve — átlagosan 0.99 


fokkal egyenlő s ha a gomolyfelhők 


— alapja igen magasan fekszik (2000 m 


felett), akkor 0.93 fok/100 m. 
eg ter " Cs ez TÉá te 


( sozzddei sz SEBEKET 
2 nyabb hőmérsékleti 
Írja: DÉSI FRIGYES Ez a közhit téves! Igy például 


á4Az emberek zöme azt hiszi, 
hogy a Földön a hőmérséklet a 
földrajzi szélességekkel fogy: 
tehát az Egyenlítő vidékén ta- 
láljuk a hőmérsékleti csúcsérté- 
ket s a sarkokon a legalacso- 
értékeket. 


a legnagyobb hőmérsékletet nem 
az Egyenlítő környékén, hanem Kalifor- 
nia délkeleti részén (Death Valley — 
Halálvölgy) mérték: 56.6 fokot. 


— k 
Alaska éghajlata sem olyan zord, 
mint amilyennek a legtöbben gondol- 
, ják: déli partvidékén például  sökkal 
enyhébb a tél, mint az USA északi álla. 
maiban és nyáron — a félsziget belse- 
jében — nem is olyan ritkán 32 fokot 
mutat a hőmérő. Alaskában néha tűr- 
hetetlen a nyári hőség, elviselhetetle- 
nebb, mint a forró földövön fekvő Pa. 
nama földszoroson. 


kk 

A tegalacsonyabb hőmérsékletet az 
1932/33. év telén a Byrd.féle expedíció 
mérte — 80 fokot, a Déli.sarkon. Addig 
a legalacsonyabb hőmérsékleti rekor- 
dot Észak.Szibériában Vjerhojanszk tar- 
totta: —71 fokkal. Ugyanitt nyáron 
--34 fokot is mértek. (Jakutszkban téó- 
len —63 fokot és nyáron -t39.Let. 
(4 "hőmérsékleti ingadozás tehát 105 
fokra rúg, többre, mint amennyi a víz 
olvadási és forrási pontja között van. 


xk 

Grönland és a Déli.sark vidékének ma. 
gasabb fekvő helyein mérték a legala. 
csonyabb évi középhőmérsékletet: — 31 
fokot (azaz: az év minden napján —31 
fok körül van a hőmérséklet) és Mas- 
sauában (Vörös-tenger mellett) a leg- 
nagyobbat: -4-30 fokot. 


k 

A magasságnövekedéssel járó hőmér- 
sékletnövekedés, az inverziók jelensége 
igen gyakori a troposzférában. Egy 
1630 m magasan fekvő meteorológiai 
állomáson 1931 február 23-án reggel! 
7 órakor -t-4.1 fokot mértek; 15 perccel 
később. 300 m-nyire az állomástól, egy 
kis — erdővel körülvett — katlanban, 
amely 15—20 m.rel feküdt mélyebben: 
— 21.8 fok volt a hőmérséklet. A hő. 
mérsékletkülönbség tehát 25.9 fokra ru. 
gott. Mind a két helyen — a hótakaró 
felszínétől számítva — 1.5 m magasság- 
ban mérték a hőmérsékletet. Egyébként 
az égen ésak igen magas pahelyfelhők 
voltak jelen és szélcsend uralkodott. 


8 

Az USA területén évente legalább 
száz tornádó száguld végüg. A tornádó 
tölesér formájú és nem ér mindig föl 
det. A tölesér belsejében óriási sebes- 
séggel kavarog a levegő, becslés szerint 
a 800 km/óra sebességet is elérheti. 
A rombolás ott a legnagyobb, ahol a 
tölcsér földet ér s a tölcsértől igen kis 
távolságra, 10—20 m.re, már tökéletesen 
nyugodt lehet a levegő. A tölcsér közelé- 
ben a légnyomás olyan hirtelen csök. 
ken le, hogy a házak és épületek belse-. 
jében a légnyomás, mivel nem tud olyan 
hirtelen a lecsökkent külső légnyomás. 
KÉGTSÖÉ ÉL 77 KASBNTi szétrobbantja a há. 


k a 
. A légkör törvényszerűségeit kutató 
. műszeres léggömbök átlagosan 30—35 


km.es magasságig hatolnak fel. 4 zárt 
gondolával történt felszállás  esúcsa: 
22 km. (Stevens és Anderson, 1935 no- 
vember 11. Explorer II. nevű léghajó, 
Stratobowl Rapid City South Dakota. 
ban, gömbtérfogat: 108.000 m?) 4 nyilt 
gondolával való felszállás magassági 
rekordja: 11 km. (Berson és Sűring, 1901 
július 81. Preussen nevű léghajó. A fel 
szállás Berlin közelében történt. (Gömb- 
térfogat: 8400 m3.) A repülőgép 17 km.es 
magasságot ért el. (Pezzi, 1938 október 
22.) 
k 


Párában, azaz nagyon diffúz ködben, 
a eseppek sugara 2.5/105 em alatt van. 
A nem szítáló, ú. n. stabil köd- vagy 
vízfelhők cseppecskéi 5/10£ em és. 1/10? 
em közötti nagyságrendűek. A réteg. 
felhőből szitáló esőcseppecskék sugara 
5/102 em körül ingadozik és végül a kö. 
zönséges eső cseppjeinek sugara 5/10? em, 
5/10 em között váltakozik. 

k 


A felhők anyagát alkotó vízcseppek 
oly finom eloszlásúak. hogy 1 m? felhő- 
levegő néhány centigramm vagy legfel.- 
jebb néhány gramm vizet tartalmazhat. 


A mult században híressé vált az 
abrus precatorius nevű, borsóalakú nö. 
vény. A cseh Nowack azt állította róla, 
hogy leveleinek elhelyezkedéséből sok 
mindent le lehet olvasni: az időjárás 
változásait, viharokat,  földrengéseket, 
sőt még a bányarobbanásokat ís. Mivel 
a teremtő Úristennel nem szállhatott 
perbe, a növényt nem szabadalmaztat- 
hatta. ezért különleges ládát készített 
a növény számára és azt szabadalmaz- 
tatta. A növényt Londonba vitte. A fel 
tűnés elejate nagy volt, a csodanövény 
népszerűsége azonban nem tartott so- 
káig, mert a Kew-Garden vezetősége ha. 
marosan kimutatta a növény haszna- 
vehetetlenségét. 

sé 


Általános tapasztalat szerint: azon 
felhőkben a leggyakoribb a repülőgép 
eljegesedése, amelyekben a hőmérséklet 
0 és —5 fok között van, egyes esetek. 
ben azonban — 20 fokon is-észleltek je. 
gesedést. 


KEZDŐ — §f 
MODELEZŐK e 


Ne kísérletezzetek, hanem 
építsétek meg a kezdő mo- 
delezők kipróbált gépeit: 
a VERÉB és a GÓLYA 
vitorlázó modeleket. Egy- 
egy repülőmodel tervrajza, 
műszaki leírása, teljes 
esés díszes építő doboz- 
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Kepüllőmmodelező és Aviatikal Szövetkezet 
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; Szövetkezeti tagoknak 209/5 engedm 


Németország Kettembell altábarnagyot 
küldte ki Ankarába légügyi attasénak. 


Az angol hádítátjózáaáátül ejtőer- 
nyős alakulatokat szerveznek. A felálli- 
tás alatt levő új alakulatok a tengerész 
gyalogság kötelékeihez fognak tartozni. 
Hasonló alakulatok már az amerikai 
haditengerészetnél ís vannak. 


xk 

A német hatóságok által Párizsban 
letartóztatott írancia repülők között 
ismert neveket találunk. Ezek: Cahuzac 
ezredes, a Párizs melletti le bourget-i 
légikikötő volt parancsnoka, Sadi ILe- 
cointe, a huszas évek ismert nevű sebes- 
ségi és magassági repülőbajnoka, Lu- 
clen Bossoutrot, volt képviselő, aki 
ugyancsak a huszas évek elején távol- 
sági repüléseivel tette ismertté nevét, 
továbbá Raffalovítch repülő hírlapíró. 
Letartóztatásuk oka valószínűleg a sza- 


badkőműves mozgalomban való részvé- 
tel volt. 


sk 
Savoronkovot, a szovjet haditengeré- 
szet légierőihez beosztott repülötáborno- 
kot, vezérezredéssé nevezték ki. Ö az 
első, aki a haditengerészet  légierőinél 
ezt a magas rendfokozatot elérte. 


k 
Kanada a felállítandó tengerészet4 Té- 
gierők céljára repülőgéphordozók vásár- 
lásával foglalkozik. 


kk 

A Svédország fölötti német futár- 
repülőjáratok fenntartása elé a közel- 
multban diplomáciai akadályok gördül- 
tek amiatt, mert az egyik német futár- 
repülőgépen, amely svéd területen le. 
szállásra kényszerült, szétszedett álla- 
potban fegyveralkatrészeket találtak. A 
svéd kormány most újból engedélyezte 
a futárjáratok fenntartását Norvégia és 
Finnország között svéd felségterületen 
keresztül; kikötötte azonban, hogy a 
gépeknek feltűnően meg kell jelölve Ien- 
niök, fegyvert és fényképező készüléket 
nem szabad magukkal vinniök és a sze- 
mélyzet csakis polgári igazolványokkal 


" ellátott, polgári ruhát viselő egyénekből 


állhat. A német légijáratok részére há- 
rom útvonalat jelöltek ki szabad hasz- 
nálatra. A déli vonalon repülő gépeknek 
Brommában, Stockholm repülőterén le 
kell szállniok. 

A svéd közvélemény nem fogadta 
egyöntetű helyesléssel a német járatok 
engedélyezését, mert azt egyesek bur- 
kolt katonai járatoknak tekintik és he- 
lyesebbnek találnák, ha a kormány a 
semlegesség fenntartása érdekében visz- 
szavonná az engedélyt. 


:k 
Perubam felállították az önálló légügyi 
minisztériumot. Az első légügyi minisz- 
ter Fernando Melgar repülötábornok 


lett. A folyó költségvetési évben mint- 
egy 13 millió svájci franknak. megfelelő 
összeget fordítanak a légierők fejleszté- 
sére. Ez az összeg az állami költségve- 
tés 5 százalékának felel meg. 


xk 

A német Focke-Wulf-gyár tervezési 
osztályának vezetője: Faehlmann főmér- 
nök, 45 éves korában meghalt. A balti 
származású  Faehlmann az első világ- 
háborúban az orosz haditengerészetnél 
szolgált. Később Németországba költö- 
zött, ahol az Arado-repülőgépgyárban, 
tíz évvel ezelőtt pedig a Focke-Wulf- 
gyárban talált alkalmazást. Itt Kurt 
Tankkal együtt számos újabb repülőgép- 
konstrukciónál működött, közre. Vezetése 
alatt, illetve közreműködésével szerkesz- 
tették a Magyarországon ís ismert Fw 
56 Stösser, Fw 58 Weihe, a Fw 187 
romboló, továbbá a Fw 189 közelfelde- 
rítő, a Fw 190 együléses vadász, a Fw 
200  Condor-típusokat, valamint egy 
nagy működési sugarú szárazföldi repü- 
lőgépet, amelyet röviddel a háború kítö- 
rése előtt a Berlin Newyork-i forga- 
lomra szántak. 


k 

A Bologna ellen intézett egyik Jégitá- 
madásnál meghalt Gardenghi olasz re- 
pülőezredes, a légügyi minisztérium saj- 
tóosztályának hosszú időn át volt veze- 
tője. Ö alapította a , Le Vie delVAria" 
c. repülésügyi folyóiratot és mint Balbo 
tábornagy bizalmasa, később Afrikába 
is elkísérte Balbót titkári minőségben. 


A svéd repülögépgyárakbáks alkalmazott 
mérnökök száma az 1938-beli 50-ról, 
1943. közepére  1000-re emelkedett — 
írja svájci hirlapi közleményekre hivat- 
kozva a német IDL. 


ae 
A brit repülő-biztosítási társaság, 
amelyet még 1931-ben alapítottak, a 
repülő-biztosítási szakmában a háború 
után nagy fellendülésre számít. 


k ; 
A kölcsön- és bértörvény értelmében 
nem csak az Egyesült Államok látja el 
szövetségeseit — hadianyaggal, hanem 
egyes cikkeket Anglia is szállít Ameri- 
kának. Igy például Anglia — a német 
est ágak s Be rzéskkgzor ést 
repülőgépet, nagym 
szüléket és navigációs műszert szállított 
az amerikai légierőknek. 


k 
Az angol repülőipar 1500 gyárban, il- 
letve műhelyben 1,750.000 munkást fog- 
lalkoztat. A háború után legfeljebb 
200.000 munkást akarnak foglalkoztatni 
repülögépgyártással. 


k 
Henry J. Kaiser, az ismert amerikai 
hajógyáros az amerikai kormánytól 
megbízást kapott az angol kormány ré- 


szére két olyan kísérleti csavarrepülő- — 
gép előállítására, amelyeket a brit hadi- 
tengerészet a tengeri hadműveleteknél 
kíván alkalmazni. A kísérleti 
gépek építése megkezdődött. Az új típus 
a Vought—Sikorsky.féle csavarrepülő- 
géphez hasonló kivitelben készül 

Ha a kísérleti típus beválik, nagyobb 
számú megrendelés kiadását tervezik. ú 


Az Amerikai Váítaű Aircraft Corp. 
— amint a német IDL írja — motorfel- 
függesztő — berendezést szerkesztett, 
amely a 2000 lóerős repülőmotorok ki- 
és beszerelését a sárkányból illetve sár- 
kányba jelentékenyen megkönmyíti. 

Gibson-görlöknek nevezik az ameríi- 
kaiak azokat a rádiókészülékeket, ame- 
lyekkel a tenger fölött bevetett repülö- 
gépeket felszerelik arra az esetre, ha a 
tengerre leszállni kényszerülnének. Ezek 
a készülékek 17 kg-ot nyomnak. Vízhat- 
lan zsákba vannak becsomagolva és ag 
adón kívül egy összecsukható sárkány, 
két üres léggömb, két antenna, egy hid- 
rogénfejlesztő, egy jelzőlámpa és hasz- 
nálati utasítás tartozik a készülékhez. . 
A léggömbök az antenna hordozására 
szolgálnak. Néhány egyszerű kézmozdu- 
lattal fel lehet szerelni és 8. 0. 8.-jele- 
ket lehet leadni vele. A Bendix Aviation 
Corp. szerkesztette. 


:k 
12.500 m-ről ugrott le ejtőernyővel az 
amerikai Loveless alezredes, hogy kiíi- 
próbáljon egy oxigénlégző készüléket. 
k 


Jelzőlámpákat szerelnek az amerikai 
ejtőernyőkre, amelyekkel éjjeli bevetés- 
nél utánpótlási anyagokat dobnak le az 
ejtőernyős vadászoknak. A jelzölámpá- 
kat száraz elemből táplálják. 


k 
A Bvájci vitorlázó repülők legjobb ma: 
gassági repülő teljesítménye az idén 
nyáron 1500 m volt, amelyet 23 perc 
alatt ért el a berni Frei. 


b 
Nobile olasz tábornok menayolszazáti 
ban előadást tartott nevezetes észak 


sarki léghajóútjáról. 


sk k 
Lord Brabazon lett az angol Royal 
Aero Club elnöke. 


8 3 
A német, finn, svéd és dán légiforga- 
lom képviselői együttes ülésre gyültek 
Össze Kopenhágában, ahol gazdasági 
kérdések kerültek esse oket jöt 


Négy AZER AES útvonal van Svéd- 
országban: Stockholm és Malmö, Malmö — 
és Göteborg, Stockholm és a finn ha- 
tár, továbbá Stockholm és a norvég ha- — 
tár között. Ezeken a vonalakon 50 km- 
ként kényszerleszállóhelyet, azonkívül 
25 km-ként viláy:.ó berendezéseket lé- 


EX 


tesítettek; az utóbbit az éjjeli légifor- 
galom számára. 


k 
Londonban új, nagy légikikötő létesí- 
tésének tervével foglalkoznak. A légiki- 
kötöt a Temze partján tervezik. 


k 
Argentina ki akarja fejleszteni légifor- 
galmát és ezzel kapcsolatban egy új, 
korszerűen felszerelt légikikötő felépt- 
tésére készül. ; 
ak ; 
A brazíliai új gumiültetvények üzem- 
behelyezése folytán az  Amazon-folyő 
völgyében lényegesen megélénkült a 
légiforgalom. Manaosban új légi kikötőt 
rendeztek be, amely a háború után fon- 
tos állomása lesz az Egyesült Allamok 
és Brazília között lebonyolításra kerülő 
légiforgalomnak. 
kk 


Pierre Jean Latécoére francia repülö- 
gépgyárigazgató, Párizsban meghalt. 
Latécoére a francia légiforgalom úttö. 
rőihez tartozott. Hazájában ő szorgal- 
mazta elsőízben a rendszeres légiforga- 
lom kiépítését a Dél-Atlanti Oceán fe- 
lett, amely 1930-ban meg is valósult. . 


KATONAI HÍREK 


Vitéz Kovács Endre alezredesnek a 
Kormányzó Ur Öföméltósága, osztályá- 
nak az ellenség elött való eredményes 
vezetéséért a Magyar Érdemrend lovag- 
keresztjét adományozta, a hadiszalagon, 
kardokkal, Platthy Árpád örnagynak 
pedig dicsérő elismerésének tudtul adá- 
sát rendelte el a hadi szalag és a kar- 
dok egyidejű adományozása mellett. 


se 
A japán haditengerészet légierői a 
háború kitörésétől 1943 szeptember 15-ig 
lelőttek 4395 ellenséges repülőgépet, a 


" földön pedig elpusztítottak 1683 repülő- 


gépet. z 
kk 
Orlebar brit  repülőaltábornagy 47 
éves korában, súlyos betegség következ- 


tében meghalt. A brit repülő harcászat 
egyik kimagasló alakja volt, aki a há. 
ború alatt közel három éven át irányí- 
totta a brit repülők kiképzését. 1927- 
ben, 1929-ben és 1931-ben a Schneider- 
serleg mérközésre készülő brit pilóták 
kiképzését vezette. Egyébként 1929-ben 
ő állította fel az 575 km/óra sebességi 


. világrekordot. A Vickers Supermarine 


Spitfire vadászgép kifejlesztésében — is 
szerepet játszott. 
k 
A szíriai, palesztinai és északafrikai 
brit repülőkiképző központokban főleg 
repülö gyalogsági kiképzéssel foglalkoz- 


"nak. A Sziciliában bevetett ejtőernyős 


vadászokat és repülőgyalogságot szintén 
itt képezték ki. 
k 


A RAF 1943. év első öt hónapjában 
1000 — nagyobbrészt nagyteljesítményű 
— bombázó repülőgépet vesztett. A vesz- 
teség egyedül a Ruhrvidék fölött 600 
bombázó volt 7000 főnyi repülő személy- 
zettel. 

A brit légierők teljes személyzeti 
vesztesége a fenti időszakban 11.000 
ember volt. 

xk , 


Fokvárostól 160 km-nyi távolságra 
a brit kormány számlájára nagykiíter- 


. jedésű, korszerű repülőteret rendeznek 
be. 


k 


Augusztusban az amerikai Ouincyben 
új repülőgéphordozót bocsátottak vízre. 
Az új hajó az Essex-osztályhoz tartozik, 
amelyből tizenegy darabot rendeltek 
meg. Közülük négyet a Betlehem-hajó- 
gyárban, hetet pedig a Newport News- 
hajógyárban. A Betlehem-gyárban ren- 
delt hajók közül ez a harmadik hajó, 
amely a négy közül elkészült. Az első 
kettőt: a :Lexingtonc-t (régi névem :Ca. 
bot"-ot), valamint a , Bunker Hill"-t 
már 1942 második felében vizre bocsáj- 
tották. A most készült harmadik hajó 
a , Wasp" nevet viseli, annak a , Wasp" 
nevü  repülőgéphordozónak emlékére, 
amelyet a japánok 1942 szeptember 
15-én — Gandalicanarnál elsüllyesztettek. 

Az új , Wasp" 26.000 tonnás. Legény- 
sége 2000 fő. 100 repülögépet szállít. A 
s Normandie" karbahelyezése és átalaki- 
tása repülőgéphordozóvá szintén befeje- 
zéshez közeledik. Uj neve , Lafayette" 
lesz. A hajó a newyorki kikötőben átala- 
kítás közben tudvalevően kigyulladt és 
berendezésének nagy része elégett. 


Az új amerikai repülögéphordozó víz- 
rebocsátásával kapcsolatban érdemes se- 


Pontossági repülősép- 


és motoralkairészek 
bármeiy anyagból 


LATINÁK JENÓ 


gép és szerszámgyár 
Budapest, X. Monori-utca 2-4. Telefon: 149-09 


REPÜLŐGÉP - MŰSZEREK 


gyünlása érjavílár 
STERN RICHÁRD 


XIII., BÉKE-UTCA 21. TELEFON : 498-424 


AJAK SENVICE 


regszemlét tartani az amerikai flotta 
repülőgéphordozóinak sorsáról. 

Az áprilisban elsüllyedt sRangerc-rel 
az utolsó tagja ís elsüllyedt annak a 7? 
egységből álló repülöőgéphordozó  állo- 
mánynak, amellyel az Egyesült Allomok 
22 hónappal ezelőtt a háborúba: léptek. 

A , Saratoga" (33.000 t) a Pearl Har- 
bour-i japán támadásnál merült el. 

A oLexingtonx (33.000 t), az előbbi 
testvérhajója, továbbá 

a , Yorktown" (19.500 t), a. korali- 
tengeri csatánál, 7. 

a , Wasp" (14.700 t), 

az , Enterprise" (19.000 t) és 

a , Hornet" (19.900 t) szintén a Csen- 
des-Oceánon vesztek el. 

A ,Ranger" elsülyesztése előtt egy 
nappal bocsátották vízre az , Intrepid"- 
et (26.000 t), amely az , Essex"? osztály- 
hoz tartozó repülőgéphordozók egyike. 
A veszteségeket azzal igyekeznek ellen- 
súlyozni, hogy cirkálókból és szállítóha- 
jókból alakítanak át segéd-repülőgéphor- 
dozókat. 

Az amerikai repülőgéphordozók foko- 
zott építését a német lapok összefüg- 
gésbe hozzák azzal, hogy King tenger- 
nagy, az amerikai flotta jelenlegi pa- 
rancsnoka, maga is tengerészrepülő és 
régebben a haditengerészet légierőinek 
parancsnoka volt. Már békében nagy 
propagandát fejtett ki a repülőgéphor- 
dozók építése érdekében. 


Repülőtárgyú  ! 
Könyvkiadványok 


1. KÖNYVEK. 


HEHZETT REPUTŐ 


A Horthy Miklós Nemzeti Repülő 
Alap Intézőbizottsága az Alap részére 
beküldött — 19343. évi július, augusztus 
hóban — beérkezett adományokért ezu. 
ton is hazafias köszönetet mond és azo- 
kat az alábbiakban nyugtázza: 

Beiersdorf Vegyészeti Gyár Rt., 
300, Bese János Kassa, 10, Komárom 
vm. 45, Gelenca község 50,  Porcsin 
Gyula Derecske 7, Kaiserhán János 
Felsőszinevér 2,  Felsőrákos község 
50, M. kir. váci 7. honv. bev. közp. g. 
hiv. 47.59, Zalai Erdőértékesítő  kft., 
Komárváros 48.88, M. kír. honv. bev. 
közp., Nagykáta 24, Jánoshalma köz- 
ség 150, Farkas Ambrus Kiskunmajsa 
5, herceg Odescalchi Károly 10, Deb- 
recen város 1000, Királyfiakarcsa köz- 
ség 60, Amadékarcsa község 30, Ma- 
gyarkeresztúr község 20, vitéz Kiss 
István 50, Bp., Oroszlány község 50, 
Bálint János Hajduhadház 100, Bese 
János Kassa 10, Bihar vm. 


5955, M. 


Adományok az Alap 188.180. 
. lájára fizethetők be. — Ador 


A AKOZESB A 


kir 110/30. táb.  "munkásszázad  par., 
Szárhegy 10.92, Debrecen város 10.000, 
Gyenge Demjén p. 50, Pamlény  köz- 
ség 10, Porcsin Gyula Derecske 7, Kun- 
szentmárton község 200, Ujpetre község 
113, Kiskassa község 35, Szászfa  köz- 
ség 10, Károlyfalva község 100, Gagy- 
vendégi község 5, Gagybátor község 5, 
Cica András Lőrinci 5, Kelemen László 
Lőrinci 5, Nagyszénás község 150, Pái- 
may László fdgy. 30, Técsői járási fő- 
szolgabírói hiv. 30, Sopronhorpács köz- 
ség 15, Völcsej község 10, M. kir. váci 
7. honv. bev. közp. g. h., Vác 21.56, 
Rozsnyó megyei város 600, Föődi Ferenc 
honvéd Bp. 4, Földes község 50, Kis- 
újszállás község 815, Kisterenye község 
100, Mezőtelegdi Hangya Szövetkezet 
100, Tatabánya község 1.000,  Török- 
szentmiklós község 200, Hidegség köz- 
ség 10, Bodrogkisfalud község 50, Nagy- 
rév község 50, M. kir. hódosányi népis- 
kola, Hodosány 7.50 pengő. 


Vitéz Hetty Frigyes: mágts re- 
pültünk ís 


Jánosy sgt vitéz Horthy 
istván, a repülő . . . . . 
Dr. Abody (Anderlik) Előd: A re- 


Svachulay Sándor: 
Czitley Géza: A láthatatlan front 
(Regény) . 
Sebesíy László: Repülőhősök 2 
Raczkó-Jánosy: A léglerők hadi- 
tudósítól jelentik . . . 


EDDIG MEGJELENT SZÁMAI: 


1. szám: eljesítményű  (CF 
hátr) peééengetzt er Iránytű 


2. szám: , Cinege" a tízéves re- 


3. szám: , Dongó" sikilómodel 
(Dékány lelt Kisz szerkesr- 
tése) s: a . sé le 


4. szám: , Uborka" nagyteljesít- 
ményű vitorlázó model (Be- 


1. szám: A gumimotor. Terve- 
zése, kezelése, méretezése 


2. szám: Az ifjúság reptzömoz: 
galma honvédelem . . 


IV. REPULŐK KÖNYVTÁRA: 
1. számú tervrajz: , Csóka" zárt- 


V. REPÜULÉSTUDOMÁNY KÖNYVTÁRA: 


1. szám: Siklemezekből összetett 
idom helyi kihajtása . 


Budapest, Király-utca 95. 


MAGYAR REPÜLŐ SAJTÓVÁLLALAT 


Vitéz igzös Frigyes: Repülök 
előre 8 14— 


pülőgép és a repülés ":" . . 30— 
Pataky Géza: Ég és föld között 8— 
Walter Tibor dr.: A repülő ember 8— 
Repülőéletem 10— 


8 — 


. §— 
Kaltenbach: A sportrepülő könyve  6— 
V. Járomy Árpád: Csatarepülők 16.— 
Mónos Ferenc: Boszorkányszállás 8.— 


Dr. Pethő: A légügyi jogszabályok 20.— 


"1. AZ IFJÚ REPULŐ" KÖNYVTÁRA 


EEHEHEREREERHB EK KHEHHHEH ET kormányzásra (Benedek György 
szerkesztése) . . . . . . 1.60 


pilő modelje (Kezdők iskolája) —.50 


1.60 


nedek György szerkesztése) 1.60 


5. szám: , Pille" — csapkodószár- 
nyú model (Dékány kezemet 
szerkesztése) . . . . . 1.60 


WH. AZ , IFJÚ REPÜLŐ"  MODELEZŐ I1$- 
KOLÁJA EDDIG MEGJELENT SZÁMAI: 


és tulajdonságal . . . . . —.90 
1.90 


törzsű repülőmotoros tervrajz —.30 


(264 
Elégedetten dörzsölte kezeit, 


. amikor Dani eléje vezette a 


három bilinesbevert foglyot. 
Meleg kézszorítást váltott alá- 
rendeltjével: 


- Nagyon jó munkát végzett, 


. fiam! — tört ki. — Már féltem, 


hogy kicsúszik kezei közül a 
tettes, de az ilyen csalódást, 
mint a mostani, sohasem bá- 
nom. 

— Átkozott egy ügy volt! — 
mormolta Dani s miután a 
foglyokat őrizet végett átadta 
két helyi detektívnek, főnöké- 
vel együtt a szálló felé indult. 
Hosszú beszélgetésbe fogtak s 
Lamarra kezdte: 

— Először Mabhlerről, majd a 
többi utasokról is távirati úton 
kértem részletes adatokat 
Hamburgon át Berlinből és 
Stockholmból. Az így nyert 
közlések alapján gyanum  ha- 
marosan Selbiusra terelődött. 
KÁbelösszekötetésbe léptem 
személyes rendőrismerőseim- 
mel is s megtudtam tőlük, 
hogy az ujságíró az anyagi 
tönk szélén állott. Évi száz- 
ezer korona jövedelméből két- 
szerannyit — költött a  lóver- 
senyre és a kártyára! Mahler- 
rel üzleti viszonyban állott, 
egy gyöngysort vásárolt tőle, 
az árát azonban nem fizette 
ki. Mahler mégis  halügatott. 
úgylátszik, igéretet tett neki a 
számla kiegyenlítésére. . , vagy 
ki tudja?! 

-- Feltevésem tehát a helyes 
nyomon járt! — állapította 
meg örömmel Dani s elmondta 
az ő élményeit és következte- 
téseit. 

:-- Nem mondhatom, hogy tö- 
kéleteset végzett, — dörmögte 
Lamarra és szája másik csücs- 
kébe biggyesztette át az elma. 
radhatatlan szivart, — de te- 
kintetbevéve a rendelkezésére 
álló rövid időt, hihetetlen so- 
kat tett az ügy feltárására. 
Minden dicséretem az öné! 

-—- Azt hittem már, hogy tel- 
jesen meg lesz velem élegedve, 
— sóhajtott fel Dani, de az- 
után megnyugodva folytatta. 
- És most visszamegyünk fog- 
lyainkkal? 

— Természetesen, de nem re- 
pülőgépen, hanem a helyi for- 
galmat lebonyolító — gőzösön. 
Holnap érkezik. Remélem, lesz 
egy megbízható cellája, mert 
Fischer és Reimann minden 
hájjal megkent két gazfickó, 
akik nem szalasztják el az al- 
kalmat a menekülésre. No de 
most látogassuk meg útitár- 
sait! 

Mindnyájan a. szálló szalon- 


jábau gyültek össze és egyked- 
vűen hallgatták Stella Rayner 
csevegését, aki amiatt panasz- 
kodott, hogy most nem veszik 
ujságírók körül, El is hatá- 
rozta, hogy azonnal visszatér 
a kontinensre. 


A többiek útjuk továbbfoly- 
tatása mellett döntöttek, azon- 
ban egy pihenőnapot kértek, 
hogy az eddig átélt izgalmai- 
kat, kiheverjék. A repülőtérpa- 
rancsnok rádión továbbította a 
kérelmet a társaság vezérigaz- 
gatójához azzal, hogy csak hol- 
nap induljon a következő elip- 
per. 

Max Mertens komoran üldö- 
gélt a szalon egyik sarkában. 
A dívával való idilljének 
szemmelláthatólag — vége  sza- 
kadt. Mersson szenátor azon- 
ban, akinek nyilván megtet- 
szett az energikus, talpraesett 
fiatalember, magához intette 
őt: 

-— Tényleg a lakatlan repülő- 
biztosító-állomásra készült — 
Nem szegődnee mellém? 
Ügyeljen azonban, mert nem 
türöm a kilengéseket! 

Mertens a főnöke mellett ülő 
Elisa Bollsonra pillantott. Az 
ő nyugodt szépsége szöges el- 
lentétben állott Stella ingatag- 
ságával, erőszakos és feltű- 
nésre vágyó természetével, 
Ugy tünt fel előtte, mintha 
Elisa lenne az álmodott  esz- 
mény. Határozott. 

— Elfogadom az ajánlatot, 
szenátor úr! Tegyen próbára! 

— Eljün velem Rióba és ha 
addig megfelel, megkötjük a 
szerződést! 

Másnap a kis gőzös magára 
szedte Stella Raynet, Lupitát, 
Danit, Lamarrát, Grubert és a 
foglyokat 8 hamarosan kipöfé- 
kelt a kikötőből — biztonságo- 
san a harcos óceánra. 

Az ott maradottak kendőlo- 


ks 


tőlük: 


bogtatással 
majdnem közös balsorsuk lett, 


búcsúztak 


amitől csak a véletlen  töré- 
keny hajszála óvta meg őket. 
kk 

Három hónap mulva folyt le 
az izgalmas bűnper és ezen fel- 
jesen fény derült Theodor 
Mabler és Edgár Selbius szö- 
vevényes viszonyára. A bűnös 
hírneve és a légiforgalmi tár- 
saság gépeinek az események- 
ben való szerepe hihetetlen tö- 
megeket vonzott a tárgyalásra 
és az ujságoknak napokon át 
meg volt a szenzációjuk. 

Selbius nyolcszázezer svájci 
frankkal tartozott Mahlernek 
és a gyöngykereskedő halálá- 


ban látta az egyetlen kiútat. 
Lamarrának és  Daninak, 
mint az eset rendőri közegei- 
nek, szintén jelen kellett len- 
niök a tárgyaláson. Dani, a 
főhős, napokon át az ujság- 
írók kérdésözönében vergődött 
és így nem csoda, hogy öröm- 
mel fogadta az ítéletkihirde- 
tést, amely mindhárom  vád- 
lottat haláibüntetéssel sujtotta 
és neki lehetővé tette, hogy 
mielőbb pihenőre térjen a sok 
mihaszna zaklatás után, El is 
határozták Lamarrával együtt, 
hogy a legelső gőzössel vissza- 
térnek a boldog  Azóri-szige- 
tekre. 

A hajóraszállás előtt megvet- 
ték a legírissebb ujságokat: 
— Az ördögbe ís! Nézzen 
csak ide rendőrfőnök úr! — 
kiáltott fel Dani. — Nem a mi 


színésznőnket ábrázolja ez a 
tép? 
— Stella — Raynert1... De 
ígen! 


— Egy film főszerepét játsz- 
sza, melynek címe: Az Ezüst- 
kondor nem válaszol... 

— Jól; kihasználta az alk.al- 
mat! De figyeljen erre a má- 
sik hírre:  Mersson szenátor 
küldetése Rióban teljes siker- 
rel járt! Mit szól ehhez? 

Dani felkacagott és a vízbe- 
hajította az ujságját. 

A hajó szirénája felüvöltött. 


Vége. 


REPÜLŐGÉPMODELLT ! 


Iztéses Rivitetű, fém hanci- 
gépmodett fényképtartávat 


Ára 48.— pengő 


Beszerezhető: 


KIADÓHIVATALUNKBAN 
VII., Király-utca 93, II. emelet 


Hordós István, Budapest. Felhívjuk  figyel- 
mét a Liberátor mai számunkban küzült ís 
mertetésére. 

Ifj. Fülöp László, 
(zubó) 


Jászberény. A 
zuhamótámadásakor a pilóta nem ájul 
el, de kisebbfokú öÖntudatlanság bekövetkez 
het pár vátlanatra. A gépet zubanásból nem 
műszer veszi kú, hanem a pilóta, de munkája 
megkönnyítésére a magajsságt karmány 


stuku 


automatikus " szabályozószerkezettel van ellát 
va, mely a felemelkedés egyenletességét biz 
tosítja. Tehát a pilótának más dolga nincs, 


mint kellő pillanatban 


kormányt 


shasrahúznis a ma 
gassárgi amennyire ezt a gát 
enrodi 

Ifj. Bitary Mihály, Komárom. t. 
Supermarinec Spitfire legújabb 
éata a Spitfine IX. Sebessége 615 km/óra. 
Mertin 61. motorral repül. Fegyverzete 2 db. 
?n mm-es gépágyú és 4 db 7.7 mm-es gép- 
Duska. 2. A Kíttyhawk (Curtiss P 40 F) a 
Tomahawk (Curtis P 40 B) továbbfejlesztése. 
Mindkettő együléses vadász és némi szer- 
kesztési soltérésen kívül a motorokban kü- 
lönböznek: az . előbbi Merlin, az utóbbi 
Allíisou motorral repül. A Kittyhawk sebes- 
sége 570 km, a Tomahawké 540 km. Mind- 
kettőnek fegyverzete 6 géppuska. 3. A Mus- 
tang a  North-Amcrican gyár együléses va- 


Pilőtatőrök 
és övek 


a készítőnél 


MÉSZÁROS LAJOS 


Budapest. VIII., Mária- utca 15 
Telefon : 349-859 


[d 
TORBROSSOK 
kilstlüttütsgátttttetöl dztetezmasmk szemle ő 


A Vickers 
ismert válto 


ún SZ 


A 12. Ezermester 
repűlőünnepsége 


Az egyik legrégibb vitorlázórepülő 
egyesület, a 13. sz. MÁVAG Ezermester 
cserkészcsapat szeptember 19-én benső- 
séges házi ünnepséget tartott. A válla 
lat vezérigazgatója, Bornemisza Béla, 


" meglátogatta az egyesületet a Hármas- 


határhegyen. Ebből az alkalomból a 
gyári szabadidőszervezet ís kirándulást 
rendezett a vitorlázórepülés megismer- 
tetése céljából. A vezérigazgató érkezése 
után szemlét tartott a repülők felett, 
majd Kelemen Ottó ü. v. elnök vezeté. 
sével megtekintette a gépparkot és az 
üzemi berendezéseket. Ezután levonul 
tak az alsó hangárhoz és iskolázást mu- 
tattak be a megjelenteknek. A repülő 
ünnep nagy propagandát fejtett ki a 
vitorlázórepülés érdekében. 


dásza. Motorja Merlin 20. 570 km-es sebesség- 
gel repül. 6 géppuska alkotja fegyverzetét. 
4. A Bristol-Beaufighter kétüléses, kétmoto- 
ros romboló, 510 km/óra sebességgel. Fegy- 
verzete 4 db 20 mm-es gépágyú és 6 me- 
rev géppuska. 5. A Stirling, a Short-gyár 


négymotoros nehézbombázója. A legnagyobb 
angol szárazföldi harcigép. Szálrnysízélessége 
38.80 mo repülösulya 32 tonna. Herkules mo- 


torjaíval 510 km-es Seognágyobb és 400 km-es 
utarósebességet  rebül élyzete 7—s8 fő. 


Legtöbb bombaterhe 8 tonna. Fegywerzete: 38 
géppuskatorony. 


Sándor, — Budapest. A légihaderők 
szervezetének felépítése rendszerint a követ- 
kező részekre tagozódik: "raj, század, osztály 
czred végül hadosztály. 


": SZILMENT" 


autóbiztonsági üveg 
Lövedékálló pénztárablak 


Szilánimentes laboratóriumi üvegezés 
Fényszórók, tíkörlámpák 


Gyártja: 
LIGETI LÁSZLÓ 


műszaki üveggyára 
BUDAPEST, VIII., JÓZSEF-UTCA 3. 
Alapítva : 1886. 


Telefon: 142-856. 


el ad 


ÜGETŐVERSENYEK 


ak: Páholyülés 10 P, 
vast: a k 5 
a EZ telre AES szt nee Zéő 


NAGY IMRE 


VIRÁGOK 
PÁLMÁK 
KOSZORUK 


IV., Fővám-tér 5. 


Udvari szállító 


Tel: 186-820 


Felelős szerkesztő és kiadó ; 


JÁNOSY ISTVÁN 
ESŐ  S97.2BREKEE S ZS 


o 
MAGYAR 
SZÁRNYAK 


megjelenik havonta kétszer 
minden 1-én és 15-én. Előfizetés: 
ára egy évre 19.20 pengő, vállalatok- 
nak, jogi személyeknek évi 50 pengő. 
Egyes szám ára 80 fülér. Szerkesz- 
tőség és kiadóhivatal: Budapest, 
VII., Király-u. 93. sz. Telefon . 
222—422. Postatakarék- 
pénztári csekkszámla : 29.830. 


o 
Kéziratokat és fényképeket nem őr- 
zünk meg és nem adunk vissza. Le- 
velekre csak beküldött " levélbélyeg 
ellenében válaszolunk. 


Athenaeum Irodalmi 
és Nyomdai iIRt. mélynyomása. 


Felelős: Kárpáti Antai igazgató. 


EL 


. 298-996 


AUTOFLUG 


GERHARD SEDLMAYR 
cégnél kaphatók: 


Renülőgépgyártási anyagok 
Repülőszerelékek és -szerelvények 
Repülőműszerek . 

Fedélzet! telefon, bekötőheveder 
Repülőfelszerelések 

Repülőtéri készülékek 


EJTŐERNYŐK 


GOLYÓSCSAPÁGY 


KÉPVISELET 
HESZ ÉS TÁRSA 


BUDAPEST, VIII., PRÁTER-U. 22 
TELEFON: 131-715 ÉS 135-155 


AUTOFLUG 


GERHARD SEDLMAYR 
BERLIN 
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nincsen megállás, sem közbenső állomás. Az üzembiztonság és tartósság tehát 
különlegesen fontos. Ezért szereli a mótor- és repülőgépgyárak legnagyobb része 
az SKF csapágyakat, azt a gyártmányt, amelyet a sikeres sr váyajsátásászttgtgjű 
majdnem mindegyikénél használtak. 


SKF SVÉD GOLYÓSCSAPÁGY R.-T., BUDAPEST, IX., ÜLLŐI-ÚT 5: 
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